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Rikastin

BMW MC Club @

BMW-moottoripyorakerho ry:n jasenleh-
ti. Lehti ilmestyy kolme kertaa vuodessa
ja jaetaan kaikille jasenille. Lehti ei ole
kerhon ulkopuolisten tilattavissa tai os-
tettavissa.

Paatoimittaja Jouko Kuningas
rikastin@

Paino Juutiprint Ky, Vantaa
Taitto Scannoora, Porvoo
Kerhon hallitus

Puheenjohtaja Juha Saari
puheenjohtaja@

Rahastonhoitaja Ari Ignatius
rahastonhoitaja@

Jasenkirjuri Jari Helander
jasenkirjuri@

Allroad Juha Saari
allroad@

Touring Seppo Maenpaa
touring@

Oldtimers Teuvo Alarotu
oldtimers@

Webmaster Juha Lamminaho
webmaster@

Tiedottaja Antti Pitkanen
tiedottaja@

Kaikkien sahkopostiosoitteiden loppuosa
on @bmwmoottoripyorakerho.fi

BMW Moottoripyorakerhoon voi liittya
joko netissa osoitteessa:
www.bmwmoottoripyorakerho.fi

tai ottamalla yhteytté jasenkirjuriin:
jasenkirjuri@bmwmoottoripyorakerho.fi

Rikastimeen otetaan jatkuvasti juttuja ja
kuvia kerhon jasenilta. Aineiston voi lahet-
taa osoitteeseen:
rikastin@bmwmoottoripyorakerho.fi

Kansikuva: Tim Adler

Nuijan varrestoa

Kerhon vuosikokous pidetty aurinkoi-
sessa Yyterissd ja hallitus on jélleen jar-
jestdytynyt uuteen kauteen. Hallitus pai-
vitettiin kahdella uudella jasenelld, Antti
Karttunen astui remmiin vanhojen pyo-
rien vetdjiksi, Teuvo Alarotun luopuessa
omasta paikastaan, ja Esa Elo otti vastuun
kerhon ajokouluttajana. Toivotetaan mo-
lemmat herrat tervetulleiksi, hienoa ettd
kerhon toiminta houkuttelee ja saadaan
uusia ajatuksia miten toimintaa voidaan
kehittdd. Ajokouluttajan avuksi on vie-
1a Pekka Vuorelma suorittanut moottori-
pyoriilijoiden ennakoivan ajon koulut-
tajakurssin. Néin Esa saa hénestd oivan
avun suunnitellessaan kerholaisille ajo-
koulutus- ja ratapiivia.

Moottoripyordlld turvalliseen mat-
kaamiseen tarvitaan kaikkia aisteja eika
pelkdstddn ajotaitoa tai ajokokemusta.
Helposti tuudittaudutaan turvallisuuden
tunteeseen eikd huomioida endd asioita
jotka aikaisemmin rekisterditiin. Kannat-
taa siis kdyda ruosteen poistossa tasaisin
viéliajoin. Vuorelman Pekan kanssa jutel-

lessani oltiin samaa mieltd ettd motoristit
ovat liikenteessi entistd nikyméttomia ja
jostakin syysté autoilijat eivat meitd huo-
maa. Tama tuntuu vililld autolla ajaval-
le motoristille merkilliseltd mutta se taas
johtuu siitd ettd motoristi tietdd ja osaa
odottaa sitd motorista sielld tien pdil-
1a. Ehdottaisinkin ettd lukijakunta kévi-
si netissd, esimerkiksi youtubessa, tutus-
tumassa mitd SMIDSY (Sorry Mate, |
Didn’t See You) ja Motion Camouflage
tarkoittaa.

Se ettd ei ole koskaan ollut onnet-
tomuudessa ei tarkoita sitd ettd sitd ei
koskaan tule tapahtumaan mutta onnet-
tomuuden riskid voi pienentdd omalla en-
nakoivalla ajotavalla ja tunnistamalla ne
riskitekijat liikkenteessd. Ajellaan siis va-
rovasti ja ajettavahan riittdd. Kerhon toi-
mintakalenteri on tdynnd tapahtumia ja
siitd suuri kiitos tapahtumien jérjestijil-
le. Toivotan kaikille mukavia ja varsinkin
turvallisia ajokelejal

Morjestellaan kun ndhdéén!
Juha
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Juha Lamminaho

Kerhon hallitus 2014

Wikipedian mukaan keski-ikdinen. Customi -matkapydrien syovereistd kehittynyt kuraan ldheinen suhde ja ndin pyo-
rd on vuosien mittaan vaihtunut enemmaén maastoon soveltuvaksi. Nykyiset Pyorat: BMW G450X ja BMW K1200R.
Harrastuksena “allroad” ja enduropoluilla viihtyminen mutta matkaa tehd4én mahdollisuuksien mukaan sitten siihen
soveltuvalla pyorilld. Lansirannikolta kotoisin, vaikka syntynyt vieraan maan itdrannikolla ja asuu nykyisin Espoos-
sa. Hienoimmat pydrdamatkat: Arabiemiraattien aavikot ja Fuengirolan vuoristot ovet olleet hienoja eldmyksid mutta
tdytyy sanoa ettd Suomen lappi ei koskaan jétd kylméksi.

Olen 1955-mallinen syntyperdinen hyvinkééldinen yksityisyrittdjd. Perhettd on vaimon, kolmen aikuisen lapsen ja
14 vuotiaan kddpiomdyrikoiran verran. Pyoraharrastuksen sain lopulta aloittaa v. 2004, jolloin vaimokulta viimein
myontyi LT:n ostoon, joka on alla edelleenkin. Tuon myodntymisen hintana oli tosin lavatanssikursseille osallistu-
minen. LoTjaa rakennellaan ja varustellaan talvet ja silld ajetaan kaikki sulan ajan ty6- ja lomareissut. Hienoimmat
pyoOramatkat: Sveitsin Alpit v. 2010 ja tietysti USA:n 48 osavaltiota, joita koluttu kuudella eri reissulla ja seitseméttd
odotellaan taas elokuussa.

Olen 50+ teknologiapaillikko tietoliikenneoperaattorilla. Aloitin mp-harrastuksen 70-luvulla Vespa Supersportilla,
joka vaihtui aikanaan CB 350 Hondaan. Sitten tuli kohtuupitkd tauko moottoripyordilyharrastuksessa, kunnes vaimo
osti 40-vuotislahjaksi minulle kiinalaisen sivuvaunupydrén. Tuolla ajelimme koko perheen, vaimo ja 2 lasta, voimin
Pekingin ympéristossd. Sain myds vaimon houkuteltua ajamaan tuollamoottoripydrélld Suomeen palaamisen jil-
keen. Nykyisin harrastan vanhoja BMW-moottoripy6rid. Vanhin pyo6ristédni on R 71 vm-1939 ja uusin K 1 vm-1990.
Tavoitteena on osallistua 3-4 mp-kokoontumiseen vuosittain. Koska asun Nummelassa, niin tiistaitordyksissa tulee
kiytyd usemman kerran vuoden aikana.

Olen 65- vuotias himeenlinnalainen, nyt eldkkeelld. Leipatyoni tein kolmessa eri automaahantuontiyrityksessd pas-
kaupunkiseudulla. Tyoni muodostui jélkimarkkinoinnin (varaosat, huolto ja takuut) asiantuntijatehtédvistd, joka oli
my0s osaltaan kansainvilistd tukkukauppaa. Motoristi olen ollut vuodesta 1967. Tuolloin ajettiin vanhoilla englanti-
laisilla pydrilld joita tyypillisesti korjattiin enemmaén kuin niilld ajettiin. Sitten seurasi japanilainen kausi, jolloin ajet-
tiin enemmén kuin korjattiin. 80-luvulla oli myds ns. enduro kausi jolloin ajoin aktiivisti kilpaakin mm neljé kertaa
Péijanneajon. Vuonna 2010 muutin takaisin kotikaupunkiini samalla aloitin vanhan ystévéni Reijo Repa Myllymaan
mp- korjaamolla apuseppén” virassa toimimisen. Téssé tydssd vahva bmw-henki lienee tarttunut niin ettd Suzuki
Bandit meni myyntiin ja nyt sitten omistan kaksi bemaria; K1100RS:n ja F800GS:n. Nailld tuli yhteensé viimekau-
della ajettua 17 tuhatta km.”Néin se sivistys levidd” sano Repa. Ensimmaéisen oikean ulkomaan matkan moottoripyo-
ralld tein 1973 keviilld. Téstd matkasta kirjoitin artikkelin Moto 1 lehteen, kesakuu 213 numeroon.

Olen 50+ teknologia-asiantuntija IT-maailmasta. Eka pydrd, Hondan pikku fouri, vuonna -80. Sitten pari Hondan
CX500 keppivetoista ja vihdoin -88 syksylld Bemarin K100Rt, jonka pdivitin LT:ksi. Sama pyo6ré edelleen ja olen
ajanut silld noin 200 000 km. Lisdksi mokilld on 250 cc kurapydrd Hondan XL250R. Matkapyoriily lahelld sydén-
td. Viime vuosisadalla kiertelin joka kesd Keski-Euroopassa ja olen osallistunut 15 kertaa FIM-ralliin..Viimeiset 15
vuotta olen kierrellyt 1ahinné Eteld-Suomen teitd. BMW-kerhossa olen ollut siité asti, kun Bemarin ostin ja suurim-
man osan ajasta kerhon hallituksessa. Jasenrekisterid olen pitdnyt ylld jo yli 10 vuotta. Muita harrastuksia on valoku-
vaus, sukututkimus ja ilmailu - maasta ja museoista seurattuna.

50+ pééllikkod IT-maailmasta. Mopoilu alkoi 80-luvulla ja erilaisten kokeilujen jdlkeen péétyi aika nopeasti BMW
K75’een. Sen jélkeen ei oikeastaan ole ollut paluuta. Bokseri ja rivi - nyt 1200LT miellyttdvit. Nuorena matkailtiin
kesit sielld ja tadlld pitkin Eurooppaa. Nykyisin suurin osa mopo-ajostani tulee arki-iltojen ja ennenkaikkea viikon-
loppujen hieman pidemmista kaffee-reissuista. Joskus joku noista venédhtéd”. Viikonloppuisin taas kerkeda toiselle
puolelle Hirma4 ja takaisin. Suomessa on (yleensd) upea kesi ja onneksi valoiset illat. Talvella parasta on myds viet-
téd aikaa tallissa - purkaa, virittda, hinkata, kiillottaa ja rakennella.

Olen noin nelikymppinen elektroteollisuudessa toimiva kehityspddllikkd, joka aloitti timén harrastuksen perintei-
sesti mopolla ja kevytmoottoripyoralld. Tamén jdlkeen oli taukoa kaksipyoréisistd mutta harrastus on sittemmin taas
jatkunut nimenomaan bemarien parissa. Ensimmaéinen ”iso” pyoré oli K75 ja télld hetkelld pyordnd on R1100S, jol-
la ajelen padasiassa Eteld-Suomen pikkuteitd ristiin rastiin. Haaveissa olisi pidempi reisu vaimon kanssa Alppimai-
semissa joskus tulevaisuudessa. Kotona kaksi poikaa, jotka kumpikin harrastaamotocrossia seka yksi tyttd, joka on
mieltynyt enemménkin kauramoottoreihin.

Reilu 30v sitten 1dhdin kotikonnuilta t6itd etsimdén, mutta edelleenkin olen samalla tyonhakumatkalla. T6itd ei ole
16ytynyt, vaan mikroyrittdjan uralle vadntaydyin. Vaille 50v sitten kakarana keppihevosella liikkuneena, keppi jéi jo-
tenkin mieleen ja pyoraksi valikoitui keppiveto - K1200RS. Euroopassa on tullut joitain kertoja moottoripyoralla lii-
kuttua. Jatkuvaa kiertelya véltellen, retket tulee tehtyd muutamaa tukikohtaa kayttden.

Esa Elo, koulutusvastaava, esittelyn ja kuvan 16ydatte viereiseltd sivulta kouluttaja jutusta.
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Maaghantuojan terveiset

Viime vuosi oli huonoista suhdanteista huolimatta BMW:lle hyva vuosi. Uusi GS tietenkin herétti paljon kiinnostusta ja myi hyvin,
ja sen lisdksi kiinnostus uutta F 800 GT-mallia kohtaan oli suurta. Tdmén tyyppisid pyorid tdssd kokoluokassa ei ole markkinoilla
juuri ollut ja sitd myytiinkin yli 80 kappaletta. Talle vuodelle tullut uusi GS Adventure on vastannut hyvin odotuksia. Saimme kesa-
kuussa muutamia pyorié lisdd, joten nyt kannattaa pitdd kiirettd, jos haluaa viel4 tille kaudella uuden Adventuren!

Vaihtelevassa kesdsddssd kannattaa kiinnittdd huomio varusteisiin. Vuosien tauon jilkeen tarjolla on taas ldampdliivi, joka turvaa
mukavuuden viileilldkin keleilld. Jos helle kiusaa, sithenkin on lddke, Cool Down-liivi, joka viilentdd oloa. Myds hanskoissa on uu-
tuus, Two in one, jossa voi valita lampimén vuorellisen ”lokeron” kidelleen, tai paremman tuntuman kdmmenpuolelle antavan vii-

ledimman vaihtoehdon.

BMW tarjoaa valmiiksi hiotun ja taatusti toimivan kokonaispaketin halutunlaisesta pyorasti tdydellisesti toimiviin ajovarusteisiin.

Néin motoristi voi keskittyd ajamiseen. Turvallista ja nautinnollista ajokautta toivottaen

Stefan Collin

Kouluttajoan ajatuksic...

Morjens kaikille. 2013 liityin po-
rukkaan mielenkiintoisten tapahtumien
vuoksi. Olen ollut BMW mies vasta neli-
sen vuotta. Muuten kylla aktiivisena mo-
toristina 15 vuotta ja sitd ennen satunnai-
sesti. Nyt 2014 vuosikokouksen jélkeen
olinkin yhtékkid koulutusvastaava! Vi-
han yllatyksend. Olen kylld ollut timén
kerhon kanssa parikin kertaa Joutsas-
sa mp kurssia pitimissd. On tainnut olla
yhteistreenit Bmw Sport Bike Finlandin
kanssa. Hyvin on mennyt!

Onko nyt sitten jo tarvetta enempéén-
kin kurssitukseen, tai oikeastaan onko
kiinnostus ko. aiheeseen kasvanut? Kiin-
nostus itsenséd testaamiseen ja kurssitta-
miseen on kylld hieno juttu. Viittiisin,
vield enempéd porukkaa tuntematta, ettd
suurin osa teistd ei pddse edes voimas-
sa olevaa mp ajokortti inssiajoa lapi!! Ja
vield vihemmin teoriakokeesta. Kuuluin
valit. tdhin samaan “ genreen “, kaikki-
tietdvddn miesporukkaan joka vuosien ja
kilometrien kokemuksella luulevat osaa-
vansa ajaa ?! Ja vieldkin jotkut ketd téta
lukevat haistattaa paskat akkojen touhuil-
le? Onneksi mun omalla “akalla® vuosia
sitten oli parempi ego tai mikélie oppimi-
sen tarve ja meni Porin Konepyoréklu-
bin kurssille. Sieltd tultuaan uhitteli mul-
le, ettd et osaa niitd juttuja mitd pitdisi!
Meninpé salaa katselemaan vaimon tois-
ta treenipdivdd. Hyvinkin nopeasti menin
itse seuraavalle peruskurssille. Jiin kouk-
kuun!

Mitéd ja mikd se sellainen kurssi, en-
nakoiva ajo, oikein on ? Analyysia sii-
td suoraan ei taida lukea missdin mutta
itse ajattelen sen niin ettd se on, EAK siis,

kykyé tunnistaa ja tunnustaa omat tai-
dot tuolla litkenteessd. Se on kykyé osa-
ta lukea liikennettd, tien pintaa, pyordn
ominaisuuksia ym, suhteutettuna omiin
taitoihin. Ja kun nuo taidot ovat yleensd
huonommat kuin mité luulet! Kursseilla
ne tulevat yleensé esiin. Voiko olla jopa
niin ettd jokuset eivdt uskalla / kehtaa tul-
la kun muut nékevit niitd “taitoja“ ?

Kursseilla kuitenkaan ei kovastikaan
katsella muiden tekemisid. Kylld sii-
nd oman pyOrdn pyoOrittdmisessd menee
suurin aika ja keskittyminen. Mielestdni
kursseilla siltikin on hauskaa, ei ne jétd
ketddn kylmédksi. Palaute on oikeastaan
aina positiivista, vaikkakin monet petty-
vit omiin ajotaitoihinsa. Kursseilla saa
my0s tietoa pydrin hallintalaitteiden saé-
tdmisestd, matkustajan kanssa ajamisesta,
kaikenlaista nippelitietoakin jos vain ky-
sytdan. Sielld usein my0s tutustuu omaan
pyoraan. Mihin se pystyy tai ei pysty. Jos-
takin kumman syystd kouluttaja saa sun
oman pyordn kddntymdin pienemmassd
sdteessd kun sind itse ?

Nyt on jo sovittu Joutsaan pdivén kurs-
si 17.5 ja toinen Pesdmien moottoriurhei-
lukeskuksessa 31.5. Niistd tulee vield tar-
kennuksia myShemmin. Lyhyesti Joutsa
on kenttdharjoituksia, jarrutuksia, hidas-
ajoa, juuri tuollaista ajokorttiajelua. Pe-
samaki on sitten taas rataharjoittelua. Ei
kilpailua vaan jarrujen, katseen, ajoasen-
non, pyordn kallistusvaran, kurvista 1dh-
temisen harjoittelua. Nuo em asiat sit-
ten linkittyy normi liikenteeseen. Kuinka
paljon onkaan helpompi ajaa 80 km/h
mutkatietd kun on ajanut radalla hallitusti
120 km/h? Esim.

—q

kuvanotto hetkelli luovutettiin ajokortti. Mikiilie

Kallio? Sanoi osaavansa ajaa lujaa!

Josko sielld lukijoissa olisi joku kuka
haluaisi, olisi kiinnostunut mp koulutta-
misesta, minuunkin voi ottaa yhteytta.
Foorumilla tai Facessa on infoa tulevas-
ta kurssista. Kerho on lupautunut ojenta-
maan kétensd kurssimaksuihin, ainakin
leijonanosaan. Opettajat sielld ovat Suo-
men moottoripyorakouluttajat ry, SMOK,
porukkaa.

SMOK on 20v vanha, kokenut jérjes-
td kaikkeen mp kouluttamiseen. Jasenid
n. 200 henk, joista parikymmentd ovat
ns. aktiivisia auktorisoituja. He ovat omat
sisdiset testit ldpdisseet. Siithen kuuluvat
enduro, rata-ajo, opetusniytot luokassa
ja kentdlld, hitaita ja nopeita pydrénka-
sittelytehtdvid. He opettivat viime vuon-
na esim liikenne-opettajia opettamaan mp
harjoituksia. Suurin osa smokkilaisista
ovat itse liikenne-opettajia. SMOK tekee
my0s paljon yhteistyotd Liikenneturvan,
Poliisin, Smoton ja monen muun yhteisén
kanssa. Olen yksi noista auktorisoiduista
SMOK kouluttajista.

Kaikkea mikd liittyy kouluttamiseen
voi kysyéd minulta esa.elo@hotmail.com

Turvallista kesdd 2014, Esa Elo
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BMW Moottoripyodrikerho ry POYTAKIRIA
Vuosikokous
Aika: 15.3.2014 klo 13.04
Paikka: Kylpylahotelli Yyteri, Pori
1. Kokouksen avaus
Kerhon puheenjohtaja Juha Saari avasi kokouksen.
2. Kokouksen laillisuus ja paatosvaltaisuus
Kokous todettiin lailliseksi ja paatosvaltaiseksi.
3. Valitaan kokouksen puheenjohtaja, sihteeri seka kaksi (2) poytakirjan tarkastajaa ja kaksi (2) ddntenlaskijaa
Kokouksen puheenjohtajaksi valittiin Georg Helin ja sihteeriksi Ari Ignatius. Poytakirjan tarkastajiksi valittiin
Raimo Kylma ja Jouni Pekonen. Paatettiin ettd poytakirjan tarkastajat toimivat myos ddntenlaskijoina.
4. Hyvaksytdaan kokouksen tyojarjestys
Esityslista hyvaksyttiin kokouksen tyojarjestykseksi. Liite 1.
5. Esitetdan ja vahvistetaan toimintakertomus edelliselta tilikaudelta
Kerhon rahastonhoitaja esitteli vuoden 2013 toimintakertomuksen. Liite 2.
6. Esitetdan ja vahvistetaan tilinpaatos ja tilintarkastajien lausunto edelliselta tilikaudelta
Kerhon rahastonhoitaja esitteli tilinpaatostiedot. Liitteet 3-4.
Rahastonhoitaja luki tilintarkastajien lausunnon. Liite 5.
7. Vastuuvapauden myodntaminen hallitukselle ja muille vastuuvelvollisille
Paatettiin myontaa vastuuvapaus hallitukselle ja muille vastuuvelvollisille.
8. Valitaan hallituksen puheenjohtaja ja muut jasenet hallitukseen
Hallituksen puheenjohtajaksi valittiin Juha Saari. Jaseniksi hallitukseen valittiin , Jari Helander (jasenkirjuri),
Juha Lamminaho (nettivastaava), Jouni Pekonen (edunvalvonta), Ari Ignatius (rahastonhoitaja), Seppo
Maenpaa (touring), Antti Karttunen (vanhat pyorat), Jouko Kuningas (paatoimittaja) ja Antti Pitkdnen
(tiedotus), Esa Elo (koulutusvastaava).
9. Valitaan kerholle kaksi (2) toiminnan tarkastajaa sekéa heille kaksi (2) varajdsenta.
Kerholle valittiin kaksi toiminnantarkastajaa, Guy Wikstrom ja Juhani Pollari. Varajaseniksi Timo Kalkkila ja
Hans Heino.
10. Paatetaan kerhon tilinkdyttéoikeudesta
Tilinkayttdoikeus myonnettiin puheenjohtajalle, rahastonhoitajalle ja jasenkirjurille, kullekin erikseen.
11. Paatetdan jasen- ja liittymismaksusta seuraavalle tilikaudelle
Jasenmaksuksi paatettiin 20 € ja liittymismaksuksi 5 €.
12. Vahvistetaan toimintasuunnitelma seuraavalle tilikaudelle
Kerhon puheenjohtaja esitteli toimintasuunnitelman. Liite 6.
Toimintasuunnitelma vahvistettiin pohjaksi tulevalle kaudelle.
13. Vahvistetaan talousarvio seuraavalle tilikaudelle
Kerhon rahastonhoitaja esitteli talousarvion joka vahvistettiin. Liite 7.
Todettiin myds, ettad budjetti on vain suuntaa antava ja hallitus voi perustellusti myds ylittda budjetoituja
kulumomentteja, koska kerhon rahatilanne on jo useamman vuoden ollut erittdin vakaa.

14. Muut esille tulevat asiat
Kastilaiskisan 2013 tulosten julkistus ja palkintojen jako, seka 2014 kilpailun avaaminen
Georg Helin julkisti kisan tulokset. Liite 8. Voittaja oli Matti Lager 57950 pisteelld. Kisan osallistujamaéra oli
47 kuljettajaa. Kaikkien osallistuneiden kesken arvotun BMW-kyparan voitti Matti Makinen Mikkelista.

15. Kokouksen paattaminen
Puheenjohtaja kiitti osallistujia ja paatti kokouksen 14.32

Pl —

Georg Helin Ari Ignatius
= =
puheenjohtaja sihteeri

- N y e -] P
JouniPekonen Raimo Kylmi S
poylikirjantarkastaja pivtikirjantarkastaja
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BMW Moottoripyorakerho ry:n toimintakertomus 2013
Vuosikokous 9.2.2013 Vaadksy, Hotelli Tallukka

Kokoontumisajot
1. BMW kevatretki, Viro_Parnumaa 9-12.5 / Kalevi Kankaansyrja
. Kevatkokoontuminen Hotelli Ellivuori , 24-26.05 / Erkki Kulo
. Allroad, Luvia 17-19.5. / Juha Saari
. GS meeting, Summassaari 7-9.6. / Pekka Vuorelma
. 2V kokoontuminen, 14-16.6 / Hans Heino
. Kesakokoontuminen, Ahtari 12.-14.7. / Jouni Pekonen
. BMWKLTIBMIHOF , Heinola 2-4.8. / Ari Ignatius
. Paluu juurille, Hauho 17.-18.8. / Asko Ylostalo
. Syyskokoontuminen, Keuruu 6.-8.9. / Kalevi Kankaansyrja

OCooNOOTUL B~ WN

Muut kokoontumiset
- BMW kerhoilta RM Heinolla, 18.4 / Antti Pitkdnen
- Joutsan ajoharjoittelu, 9-10.5 / Hallitus, BMW Sportbikes
- Tiistaitoraykset, Kotoranta pariton tiistai 8.5.-25.9. (11 kpl) / Hallitus
- Pikkujoulut Hotelli Rosendahl, Tampere 16.11. / Juha Saari
- Paatetty jarjestaa vierailu BMW-tehtaalla Berliinissa alkuvuonna 2014

Nayttelyihin osallistuminen
- MP-13 nayttely, 2.-5.2. Helsinki BMW:n osastolla / Hallitus
- Classic Motorshow Lahdessa 4.-5.5. / Jouni Pekonen

Hallituksen kokoukset
- Jarjestdaytymiskokous 10.2.2013
- Hallituksen kokouksia 2 kpl
- Hallituksen Skypekokouksia 4 kpl

BMW Clubs European Federation kokoukset
- Nelja konferenssikokousta

Muuta
- Kastilaiskisa 2013 / Georg Helin
- Kirjoituskilpailu Rikastimeen 2013 / kaikki + Jouko Kuningas
- Rikastin + jasenkortti 2013 / Jouko Kuningas
a. Rikastin Huhtikuu
b. Rikastin Marraskuu
c. Rikastin Joulukuu
- Nettisivusto / Juha Lamminaho
- Kerhotuotteet / Evella Oy
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BMW Moottoripyorakerhon ry:n toimintasuunnitelma 2014

Kokoontumiset
1. BMW-Moottoripyorédkerho ry:n vuosikokous 15.3, Yyterin kylpyldhotelli / Hallitus
. Allroad 2014 25-27.4, Luvia / Juha Saari
. Kevattapaaminen Aulanko 3-4.5 / Erkki Kulo
. BMW kevatretki, Viro_Parnumaa 8-11.5 / Kalevi Kankaansyrja
. Vanhat pyorét koolla, Pyhilto 6.-8.6. / Reijo Matilainen
. GS meeting, Summassaari 13-15.6. / Pekka Vuorelma
. Kesakokoontuminen, Merikievari 27.-29.6. / Juha Saari
. BMW Wine Festival meeting, Kuopio 4-6.7 / Raimo Jaykka
. BMWKLTIBMIJOF , Hotelli Alba Jyvaskyla 25-27.7. / Ari Ignatius
10. Paluu juurille Il, Hauho 16.-17.8. / Asko Ylostalo
11. Syyskokoontuminen, Harjavalta 5-7.9 / Kalevi Kankaansyrja

O OO ULL P WN

Muut kokoontumiset
1. Berliinin ensimmainen BMW tehdasvierailu, 21-23.2.2014 / Ari Ignatius
2. Berliinin toinen BMW tehdasvierailu, 28.2-2.3.2014 / Juha Saari
3. Tiistaitoraykset, Kotoranta parittoman viikon tiistait 6.5.-23.9. (11 kpl) / Hallitus
4. Pikkujoulut , suunnittelu / Hallitus

Nayttelyihin osallistuminen

1. MP messut, Helsinki 31. 1.-2.2.2014 / Hallitus

2. Classic Motorshow Lahdessa 3.-4.5. / Jouni Pekonen
Koulutukset

1. Ajokoulutus, Joutsa 16.-18.5. / Juha Saari

Hallituksen kokoukset
1. Jarjestaytymiskokous 15.3.2014
2. Hallituksen puhelin/Skypekokouksia 6 kpl
3. Hallituksen kokouksia 2 kpl

4. BCEF-kokouksia noin 6 kpl

Muuta

=

. Kastilaiskisa 2014 / Georg Helin

2. Rikastin + jasenkortti 2014 / Jouko Kuningas
a. Rikastin 1 Huhtikuu
b. Rikastin 2 Syyskuu
c. Rikastin 3 Joulukuu

. Nettisivusto / Juha Lamminaho

. Kerhotuotteiden hoito Evella Oy

. Kerhon Facebook —sivusto / Antti Pitkdnen

. Kerhotuotteiden hoito Evella Oy

o U Ww

BMW Moottoripyoriakerho ry, talousarvio

TULOT ARVIO 2014
Jasenmaksutulot 22500
Mainostulot 3 lehted 3500
Jasentuotteiden myynti 200
Korkotulot 20
Yhteensa 26220,00
MENOT ARVIO 2014
FEBC Jasenmaksu/jasenkortti 650
Kokoontumismenot 7000
Vuosikokousmenot 3000
Nayttelymenot 2500
Lehden toimituskulut 12500
Jasentuotteiden hankinta 200
Toimistokulut 1000
Nettiyhteyskulut 180
Ajokoulutus / koulutus 2000
Hallituksen kokoukset (sis. Toimistokuluihin) 500
Muut menot 200
Yhteensa 29730,00
Tilikauden ali/ ylijaama -3510,00
Yhteensa 26220,00
BMW Moottoripyorakerho ry, tase

Vastaavaa 31.12.2013 31.12.2012
Vaihto-omaisuus 1846,60 2605,00
Lyhytaikaiset

Myyntisaamiset lyhytaik. 4733,00 4499,67

Muut saamiset lyhytaik. 16538,69 2270,00
Lyhytaikaiset yhteensa 21271,69 6769,67
Rahat ja pankkisaamiset 18654,19 27045,53
Yhteensa 41772,48 36420,20
Vastattavaa 31.12.2013 31.12.2012
OMA PAAOMA
Ed. tilikausien yljaama-(alij. 33032,41 29977,36
Tilikauden ylijaama (alijaama) -449,93 3055,05
Lyhytaikainen

Ostovelat 0,00 3387,79

Muut lyhytaikaiset velat 9190,00 0,00
Lyhytaikainen yhteensa 9190,00 3387,79
Yhteensa 41772,48 36420,20
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Kastilainen 2013 tulokset:

sij. osallistuja n:o osall. km.pisteet pist.yhteen  pyorid vm. ikéker. aloitus km lopetus km ajetut km

1 Lager Matti 629 7 500 50 450 = 57950 R1100RT 2000 1,65 334368 364944 30576
2 Vuorinen Lasse 858 27 500 28 736 = 56 236 yht.
24 500 24 991 = 49491 R 100 GS 1988 2,25 11 007 22114 11 107
3 000 3 745 = 6 745 K 1200 RS 2002 1,55 74 732 77 148 2 416
3 Nurmi Pauli 130 17 900 37 989 = 55889 yht.
6 200 6 280 = 12480 R 60/5 1972 3,05 85 442 87 501 2 059
3 900 14 911 = 18811 K75C 1986 2,35 47 000 53 345 6 345
7 800 16 798 = 24598 K100 LT 1991 2,10 179 001 187 000 7 999
4 Savolainen Risto 31 23300 29 147 = 52447 K1200LT 2005 1,40 155772 176591 20 819
5 Leppanen Raimo 1532 24 500 24 160 = 48 660 R 1150 RT 2001 1,60 55358 70458 15 100
6 Pullinen Timo 913 6200 41 163 = 47 363 K 1200LT 2004 1,45 44 605 72993 28 388
7 Kankaansyrja Kalevi 742 22 000 23 202 = 45202 R1200GS 2005 1,40 116247 132820 16573
8 Vahasoyrinki Esko 107 22700 21812 = 44 512 K 1600 GTL 2012 1,05 405 21178 20773
9 Kulo Erkki 19000 17 712 = 36712 K1200LT 2001 1,60 113130 124200 11070 Meiltia nyt BMW-
10 Helin Georg 143 23000 13702 = 36702 K1600GTL 2011 1,10 29656 42112 12 456 ... .
11 Ignatius Ari 726 16 000 18 779 = 34779 K1200LT 2004 1,45 149634 162585 12 951 kerhon Jasenllle
12 Saarijarvi Jorma 900 16 000 18 175 = 34175 K1600GT 2011 1,10 23284 39807 16523 Varta MP_akut —QO%
13 Kouvo Timo 1321 15500 16 570 = 32070 K 1600 GTL 2011 1,10 41 201 56 265 15 064 . .
14 Jussilainen Juhani 575 18000 12 365 _ 30365 ynt ovh:sta. Toimitamme
15 500 8 088 = 23588 R 1200 RT 2005 1,40 36 369 42 146 5777 . .
2 500 4 277 = 6777 R 25-2 1952 4,05 8 278 9 334 1 056 MP_akku-] a myos
15 Vatilo Jorma 966 20500 9444 = 29944 K75RT 1993 200 93259 97981 4722 Matkahuollon kautta.
16 Viita Erkki 1057 10600 17 352 = 27 952 K1200LT 2009 1,20 95618 110078 14 460
17 Makinen Matti 323 9000 18756 = 27 756 F 800GS 2009 1,20 54616 70246 15630
18 Halme Hannu 89 3000 24 507 = 27 507 R1200GS 2010 1,15 70140 91450 21 310 .. . e
19 x Hynninen Eero 846 14 500 11 996 = 26496 K1200GT 2007 1,30 40543 49 771 9 228 Akku-Palvelu V.Hakklnen Oy
20 Varis Antti 33 10500 12 330 = 22830 F650GS 2008 1,25 23698 33562 9 864
21 Pahlberg Lars 617 9700 12884 = 22584 yht. Niittyliintie 1 , 00620 Helsinki
600 1174 = 1774 K100 RS 1991 2,10 185 555 186 114 559
9 100 11 710 = 20810 R 1100 GS 1995 1,90 154 997 161 160 6 163
22 Kallionpaa Risto 1742 5200 17 334 = 22534 R1150RT 2001 1,60 49 340 60174 10 834 BMW TOUR’NG BIKES
23 Fyhr Esko 683 7 500 14 073 = 21573 RS8OR 1994 1,95 91 899 99 116 7 217
24 Linden Matti 678 12 000 9 150 = 21150 R1200RT 2005 1,40 56 648 63 184 6536 Tutugtu Iaajaan valhdnkklvailk‘jlmaamme
25 Hyppanen Matti 1712 8 000 11 889 = 19889 K1200LT 2004 1,45 63 430 71 629 8 199
26 Hildén Etta 611 8 000 10 451 = 18451 R80 1988 2,25 141825 146470 4645 netissa tai tIEdI:IStEIE pUhElIIT’IItSE. -
27 Tuulensuu Timo 593 14 000 4 115 = 18115 R1200RT 2010 1,15 11 522 15 100 3578 050 327 3910 I ]anne.mka@netﬂ(ka.ﬂ WWW
28 Eronen Juha 1906 2 500 14 487 = 16987 K1100LT 1994 1,95 132736 140 165 7429
29 Lehtonen Hannu 1623 3500 12974 = 16 474 F 650 GS 2002 1,55 31868 40 238 8 370 .
30 Majasuo Lauri 102 6 000 10 379 = 16379 K1200LT 2008 1,25 48 781 57 084 8 303 .'
31 Suvisuo Jarmo 1249 4500 10 970 = 15470 K1600GT 2012 1,05 6763 17211 10 448 '.semm
32 Tevali Matti 1159 2800 11625 = 14425 R1200R 2012 1,05 3136 14 207 11071 e, -
33 Vuoristo Seppo 1746 6 400 7 305 = 13 705 XChallenge 2007 1,30 12 840 18 459 5619 PLEKSIT BMW - PYORIIN
34 Abonde Jeanette 1754 1000 12530 = 13 530 K 1200RS 1998 1,75 102250 109 410 7 160 :
35 Kataja Veijo 7 000 5 570 = 12570 K1200LT 2000 1,65 63300 66 676 3376 NOPEA STI TOIMITE J ’ UNA !
36 Ekdahl Markku 1377 6 000 6 566 = 12566 R1200GS 2008 1,25 36455 41708 5 253 i 23 e i
37 Makinen Heikki 14 8 000 4 516 = 12516 R1100RT 1996 1,85 60 418 62859 2 441 : ;Klrkkaat plEkS!t yleisimpiin malleihin  TUTUSTU JA TILAA VERKKO-
38 Tiainen Mauri 1756 6 000 5 320 = 11320 R 1200 RT 2008 1,25 48 505 52 761 4256 _ Suoraan varastosta. Varilliset ja KAUPASTAMME TAI OTA YHTEYTTA
30 Jokela Tapio 1132 6000 5153 = 11153 R1200RT 2008 1,25 48786 52908 4122 __erikoisemmat tehtaanvarastosta. PUHELIMITSE 045-858 6710
40 Ylostalo Asko 1738 8 000 853 = 8 853 R 1150 RT 2002 1,55 74 200 74 750 550
41 Eskola Jukka 1364 3 000 5634 = 8 634 F 700GS 2012 1,05 764 6 130 5 366 \
42 Soininen Mikko 3 000 5438 = 8 438 R 80 1986 2,35 28941 31255 2314 | B = : -verkkoka upastamme
43 Kortesalmi Unto 497 2 000 6 088 = 8088 R1100RT 1996 1,85 112333 115624 3 291 \ ; MP-varusteet ja -tarvikkeet. Avoinna
44 Kataja Tiina 1714 7 000 720 = 7 720 K1200RS 1997 1,80 107 000 107 400 400 \ VUuoro ka uden iokaisena hetkena!
45 Sarenius Nils 1441 1 800 3 106 = 4906 K1200GT 2006 1,35 33 527 35 828 2 301
46 Makinen Joakim 1875 3 766 = 3766 R45 1985 2,40 18 929 20 498 1569
47 Pehkonen Jukka 643 3 389 = 3389 K1200RS 1997 1,80 55022 56 905 1883
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Kaikille

Moottoripyorakerholaisille,

AN EN]

Kilpailuaika on 1.4.-31.10.2014

Saantoihin tehty pienid tarkennuksia. Osallistumisaktiivisuuden pisteytyksen painotusta muutettu varsinaisia kokoontumisajoja
suosivaan suuntaan. Asiaa on pyydetty tarkistamaan usean osallistujan toimesta. Perusperiaatteeltaan sdannot kuitenkin pysyviét
entiselldén esim. 2012 kilpailun 3 kérkinime# olisivat samoilla sijoilla uudellakin pisteytyksell.

Padpalkinto ARVOTAAN kaikkien osallistujien kesken.

Vapaamuotoisessa ilmoittautumisessa tulee selvitd seuraavaa:

- kilpailijan nimi, osoite, sdhkdpostiosoite ja jdsennumero.

- Py6ran malli, vuosimalli, ja mittarilukema 1.4. 2014

IImoittautuminen 15.6.2014 mennessé osoitteeseen: Georg Helin, Rusakkovahe 4, 26200 Rauma, tai: georg.helin@tvo.fi
Paluupostissa saat kilpailukortin, jonka kilpailu-kauden umpeuduttua palautat taytettyna ja kuitattuna samaan osoitteeseen

Kastilainen 2014 aktiivisuuskilpailun SAANNOT

kilpailuun saa osallistua jokainen BMW Moottoripyorakerhon jaisen BMW merkkiselld moottoripyoralla.
kilpailuaika on 1.4. - 31.10. 2014.

kilpailuun ilmoittaudutaan, lahettamalla kutsussa mainitut tiedot kilpailunjohtajalle 15.6. 2014 mennessa.
kilpailu pastetdén ldhettdmalld taytetty ja allekirjoitettu kilpailukortti kilpailunjohtajalle 1.12.2014 mennessa.

Kilpailussa annetaan pisteitd oheisen jarjestelmén mukaan:

N LR W =

10.
11.
12.

13.

Ajetuista kilometreistd annetaan 1 pist./ kilometri, jota korjataan ikdkertoimella 0,05 / vuosi.
Jarjestely / osallistumisaktiivisuudesta alla olevan listan mukaan.

BMW MC:n kokoontumisen jarjestelysta 8000 pist.
BMW MC:n iltatapahtuman jérjestelysta 5000 pist.
BMW MC:n kokoontumiseen osallistumisesta 3000 pist.
BMW MC:n kokoontumisessa poikkeamisesta 1000 pist.
BMW MC:n iltatapahtumaan osallistumisesta 1000 pist.
BMW MC:n Tiistaitordys 500 pist.

BMW pydrin entisdinnisté
esim. Palkinto veteraanimotoristien arvostelussa.

3000 — 9000 pist.

Kansainviliseen kokoontumiseen osallistumisesta 2000 pist
esim. FIM-Rally, Meritum-FIM, Motocamp-FIM

Muihin avoimiin kokoontumisiin osallistumisesta 1500 pist.
Muihin avoimiin kokoontumisiin poikkeamisesta 500 pist.

Suljettuihin kerhojen kokoontumisiin osallistumisesta 250 pist.
Muut moottoripyordily tapahtumat 500 pist.
esim. moottoripyorékilpailut (katsojana), paivan kestavét
avoimet ajoretket, joista yleisesti tiedotettu ym. tuomariston
hyviaksymat moottoripyoridily aktiviteetit.

Iltatapahtumat 100 pist.
esim. saunaillat, kerhoillat, kahvi-illat, illan ajoretket yms.

Liikennerikkeisté kilpailussa rankaistaan miinus pisteillé siten, etti:

rikesakosta - 10 pist./ 1 €

paivasakosta - 500 pist. / paivdasakko

Mikali vaihdat pyoraéd kauden aikana, tulee vaihtohetken kilometrit kirjata molemmista pydrista.

Samanaikaisesti useammalla pyorilla osallistuvat, tiyttavit jokaisesta pyorastd oman kilpailukortin.

Kilpailu perustuu ns. Fair Play periaatteeseen. Pistotarkastuksia kuitenkin tullaan tekemaén.

Jos vilpillisyydesta jaa kiinni niin suoritus hylédtddn ja saa elinikdisen kilpailukiellon. Liséksi vilpintekijd saa osalleen
kaikkien kerholaisten syvéan halveksunnan.

Tasapisteiden tulessa ratkaisee ensisijaisesti se kumpi on tehnyt suorituksen vanhemmalla pyoralla. Mikéli tulos on vield
kin tasan ratkaisee arpa.

Kilpailun johtajana toimii Georg Helin ja tuomaristona kerhon hallitus.

Kilpailun paédpalkinto (maahantuojan lahjoitus) arvotaan osallistujien kesken.

Voittaja palkitaan vuoden KASTILAINEN arvonimelld, maineella ja kunnialla.
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Tavalliset housut turvallisiksi
cgjohousuiksi, mutta miten?

TASKU
LONKKASUOJALLE

TASKU
POLVISUOJALLE

KEVLAR ™

Aina ei syystd tai toisesta haluaisi pukea
ylleen tiydellisti moottoripydrdasua.
Milloin on kyse lyhyesti matkasta vaik-
kapa hiljaisessa kaupunkiliikenteessd,
hellesdiisti, vaivattomuudesta tyomat-
kalla tai joskus periiti tyyliseikasta. Karu
tosiasia vaan on, etti tavalliset housut
eiviit tarjoa juuri minkddnlaista suojaa
onnettomuustilanteissa. Pieni, harmitto-
malta tuntuva kaatuminen ilman suoja-
varusteita saattaa aiheuttaa pitkdllisid ja
kivuliaita vahinkoja.

Valmiiden moottoripydrdasujen ohel-
le on tullut uudenlainen vaihtoehto. Vii-
me vuonna perustettu Ruste tarjoaa mah-
dollisuuden muuttaa tavalliset housut
Kevlar-vahvistuksilla ja suojilla varuste-
tuiksi ajohousuiksi. Yrityksen toimintai-
deana on nimenomaan muuttaa asiakkaan
jo hankkimia housuja, valmiita housuja
se el myy.

Rusten toimintatapa saattaa kuulostaa
mutkikkaalta, mutta kaytinnossa se toi-
mii hyvin. Tilaus housujen muokkaami-
sesta tehddédn yrityksen nettisivuilla. Kun
tilaus on tehty, odotellaan yhteydenottoa
DHL:1t4. Se hoitaa housujen kuljetuksen

1 Tilaa rddtdlointi
sivuiltamme.

DHL soittaa sinulle,
jotta voitte sopia
noutoajankohdan.

Ruste radatéloi housusi Mmoottoripyoréakdayttoon

muunnettavaksi, sekd toimittaa housut ta-
kaisin asiakkaalle. Oman tilauksen koh-
dalla kaikki toimi todella sujuvasti ja no-
peasti, niin kuljetukset kuin itse tydkin.
Ajohousuiksi muuttaminen tarkoittaa
Rusten tapauksessa paksun Kevlar-ker-
roksen lisdémistd housuihin. Kevlar-kan-
gas ei jda kosketuksiin ihon kanssa, vaan
se paillystetddn Coolmax-kankaalla. Sa-
malla on jarkevdd ostaa myos hyvit pol-
vi- ja lonkkasuojat, joita Ruste tarjoaa
kilpailukykyiseen hintaan. Néille ommel-
laan samassa yhteydesséd kiinnitystaskut
asiakkaan méérittelemiin kohtiin.

Miltd ndin muunnetut housut sitten
tuntuvat jalalla ja ajossa? Ensimméinen
huomio on, ettéd raskailta. Paino on tieten-
kin suhteellista, mutta pelkésté Kevlarista
tulee lisdpainoa puolisen kiloa ja suojien
paino sen péélle. Lisdksi housujen pak-
suus on tuntuvasti kasvanut. Ajossa huo-
maa nopeasti, ettd housujen hengittavyys
on selvisti heikentynyt. Esimerkiksi Ru-
kan Airway-puvun hengittivyys on sel-
visti tillaisia farkkuja parempi.

Néin muutetut housut eivit siis vastaa
perinteisid, “tavallisia” ajohousuja. Ne
eivit ole vedenpitdvit, eikd niiden pin-

Laita housusi kuriirin mukanaan
tuomaan pakkaukseen.

KEVLAR ™

4 Rddtidlimme tekevdt
housuistasi suojaavat
ajohousut.

COOLMAX ®

takangas tietenkddn ole sen kestivim-
méksi muuttunut. Suoja onnettomuusti-
lanteissa on parantunut oleellisesti, mutta
on tietenkin ratkaisevasti kiinni siitd, mil-
laiset suojat pukuun on liitetty. Housut
ovat ehkd turhan raskaat péivittdiseen
kayttoon esimerkiksi tydkuvioissa, mutta
oman tyylisind ajohousuina tayttavat var-
masti paikkansa sellaisia haluaville. Joka
tapauksessa Ruste tarjoaa lisdd valinnan-
varaa ajohousuja etsiville motoristeille,
miké on pelkéstddn hyvé asia.

Rusten kotisivut:
www.rusteprotection.com,
Facebook:
www.facebook.com/RusteProtection

Ruste tarjoaa BMW moottoripyoriker-
hon jésenille 10% alennuksen rddtdloin-
nistd ja suojista. Alennuksen saat koo-
dilla bmwkerho2014 ja se on voimassa
tamdn vuoden loppuun saakka.

Teksti Kunkku, kuvat RusteProtection.

Kuriiri tuo housut kotiovellesi
ja olet valmis hyppdamadan
pyorasi selkddn!

Rikastin 1/14 13



Tekniikassa sekd lidketietessi kehi-
tys senkun kehittyy. Jos idkkdiimmdlld
mozkarikuskilla alkaa pumppu nikel-
timddn, otetaan nitroja. Jos ei enddn
“keuli”, otetaan viagraa...

Tdmén, nykyisin minulla  olavan
R100GS:n eldmadstd saisi kerrotuksi hy-
vinkin vérikkddn tarinan, mutta keski-
tytddn nyt tissd jutussa timén hetkiseen
vaiheeseen.

Olenhan itse myynyt timédn yksilon uute-
na kerhomme kuuluisalle lentdjé-dssélle
J.P.Bergmanille toukokuussa 1988. Héan
ajoikin silld hyvin paljon, ja samaan mal-
liin, kuin niilld ilmavoimien suihkareil-
la...

Edellinen “péivitys” mootoriin, ja muu-
hunkin teknikkaan oli tehty noin 200.000
km kohdalla. Siité oli kilometreja kerty-
nyt Ismo Weckin ja minunkin toimesta jo
reilu 100.000 lisdd. Oljynkulutusta ei vie-
1a ollut, mutta kdyntilaimpoisessd moot-
torissa oli sen verran venttiilikoneiston
“krapinaa”, ettd ainakin sylinterikansien
kunnostus olisi tarpeen.

Ruokahalu kasvaa sy6dessa?

Koska tdmd GS on jo perheen jésen, ei
teoriassa ole ylédrajaa sille euroméérille,
mika tdhdn iloiseen ja lutettavaan reissu-
kaveriin sijoitetaan. Etenkin, jos ajatelee
sitd rahamairaa, joka tarvittaisiin uuteen,
tai uudempaankin vaihdossa pelkistidin
vélirahaksi. Eikd tapahtuisi juuri muuta
muutosta, kuin ettd lahtisi paljonkin fii-
listé pois..

Huono kauppa. Siispé tilausta meneméiin

germaaniaan Siebenrockille.
Myynti-gataloogin teho- ja vaantokayrid
katsellessa, oli suupielestd valuva kuo-
la pilannut paperia jo jonkinmoiseltakin
alalta...

Paluupostin kookas paketti sisdlsi 1070cc
BigBoreKitin lisdksi SGS-2 pakoputkis-
ton.

IsoPorausSarja siséltdd tietysti isompi-
reikdiset sylinterit méintineen, pidemmat
kiertokanget, koska ohuempi / lyhyempi
ristitappi on ménndssi perin eri paikassa.
Viantod lisddvan nokka-akselin liséksi
sarjaan kuuluu kaikki tarvittavat tiivis-
teet.

Kaikki hommelithan alkavat aina huo-
lellisella pesulla. Niinpd tissdkin. Pai-
nepesuria voi kéyttdd moottorin pesuun
kohtalaisenkin ronskisti, koska kuitenkin
kaikki puretaan nippeleiksi kaasareita ja
ilmanputsaria myoten. Liséksi kannattaa
varsinkin sylinterikansiin kayttd4 vahvaa,
happoista pesuainetta. Se helpottaa kan-
siin myShemmin tehtdvdd lasikuulapu-
hallusta.

Potilaan “teurastus” ja diagnoosit

Heti purkuvaihessa alkoi kerddntymiin
mustia pilvid pajan katoon.

Pakoputkien turpamutterit eivdt ldhde
ehjdnd auki. Vaikk™ olen melkoisen var-
ma, ettd ammoisina aikoina ne on kasattu
kuparipastan kanssa. Dremelilld tehddin
turpamutteriin riittdva alkuviilto. Metalli-
taltalla ja isommalla vasaralla katkaistaan
mutteri lopullisesti. Menetelmad on bru-
taali, mutta pakollinen. Onneksi kukaan

ei ollut nikemissi... Katkaisutoimenpi-
teestd huolimata sylinterikansissa olevat
kierteet menevit kuitenkin korjattavaksi.
Ehképé joskus viime vuosituhannella ne
ovat vain elvytetty, eikd korjattu.
Moottori oksentaa sisdkalunsa poydalle.
Osien pesuvaiheen jilkeen seuraa mitta-
us- ja tutkimusvaihe. Keinuvivut meneviét
kaikki uusiksi. Nekin ovat joskus kauan
sitten vain elvytetty. Venttiileitd tokkivis-
sd nokissa on kunnon sydpymét. Pako,
sekd imuventtiilit jousineen luonnollisesti
uusitaan. Pakoventtiilien ohjurien reijissi
on myds “holkkumaa”

Yleisin riesa kuitenkin néissé ilmakansis-
sa on se, ettd ohjurin krymppi kannessa
olevaan reikdin hivid. Tdménhin meille
kertoikin jo kdyntilimpdisen moottorin
sitked naputus, vaikka venttiilien sdadot
sekd keinuvipujen pdittdisvilykset olivat-
kin oikein.

My®s pari venttiilin nostajaa menee vaih-
toon. Sylintereitd, mintid, sekd mannén-
renkaita ei mitata, koskapa uudet osat
odottavat hyllylld malttamattomina paa-
syd tositoimiin.. Kampiakselissa kier-
tokankien kaulat ovat edelleen siledt ja
hyvinkin toleranssien sallimissa mitois-
sa. Téastd moottorista ei kampiakseli ole
ollutkaan koskaan ulkona, eiki sille ole
edelleenkdin tarvetta. Jakopdd menee
tietenkin purkuun myds, koska nokka-ak-
seli on ongittava ulos. Uusittavia osia ovat
jakoketju laahaimineen ja kiristimineen.
Ketjupyorathdn ovat kaytinndssd ikui-
sia, koska ovat hyvin karkaistua terdsta,
ja lillivit jatkuvassa 6ljyvoitelussa. Toisin
kuten harhaoppisten, ketjuvetoisten moz-
karien vetoketjut ja ketjupyorit...
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Nirmaalisti nokka-akselin vaihto vaatisi

myds 0ljypumpun purkamisen, koska se
on akselin toisessa, kytkimen puoleisessa
padssd. Sehidn taas edellyttidd vaihdelaati-
kon, kytkimen ja vauhtipyordn poistoa.
Mutta kun laiskuus vaivaa, péatin kokeil-
la, saisiko uuden nokka-akselin ujutettua
paikalleen ilman 6ljypumpun purkua.
Saas ndhd4, miten &ijdn kdy....?

Korjaustoimet seka laakityksen
analysointi

Ensin kuitenkin valmistellaan sylinteri-
kannet kansiwelhon kisittelyyn.

Hin ei ota vastaan “vertavaluvia teuras-
jitteitd...”

Oljylika pestiin liuottimilla ja painepe-
surilla pois. Kuivataan paineilmalla.
Kiésiporaan laitetaan n. 30mm terédsharja,
jolla siivotaan palotilasta ja pakoaukosta
kaikki karsata sekd noki pois. Seuraavak-
si tuleekin sitten lasikuulaa, jolla saadaan
tdssd vaiheessa jo sylinterikansiin uuden
osan ulkoinen olemus.

Kansiwelho korjaa pakoputken kierteen
siten, ettd hitsaa alumiinilla “méidéin”
kierteen umpeen. Kansi kiinnitetddn hak-
kyrédn, jossa se voidaan asentaa sorviin
niin, ettd pakoaukko pydrii oikeassa koh-
taa suorassa. Kierteen sorvaaminenkin
on oma temppunsa, koska se sorvataan
“mutkan takaa”. Kannen muoto ja jadh-
dytysrivat estévét suoran piston kierteel-
le. Ylikokoiset venttiiliohjurit sovitetaan
oikaistuihin reikiinsi. Istukat hiotaan oi-
keisiin mittoihinsa, ja uudet venttilit so-
vitetaan niihin. Ultraddnipesun, kasaami-
sen ja LPS-késittelyn jdlkeen ne ovat taas
valmiina kestdméan seuraavat 100.000km
jatkuvia rdjdhdystapahtumia palotilassa...

Mutta mitds janndd 16ytyy Siebenrockin

taikalaatikosta?

Isoreikdiset sylinterit ovat helmastaan ly-
hennetyt. Reijin halkaisia on 98mm, van-
han 94mm sijaan. Ménnit ovat hieman
huvittavan nékdiset ldpyskét. Niihin on
raaskittu kdytdd juuri ja juuri sen verran
alumiinia, ettd niihin saadaan ristitappi
ja minndnrenkaat kiinnitettyd... Risti-
tappikin on kutistunut 22,0 X 74,00mm
mitoista

20,00 X 54,00 millimetriin. Nuukia nuo
saksalaiset. Siispd méntien laihdutuskuu-
ri on ollut melkoinen. Massaa on hévin-
nyt 307gr / méntd! Mutta jos jotain pois-
tuu, tulee vastaavasti jotain myos tilalle.
“Paukku” (Puristus-suhde) nousee arvos-
ta 8,5:1 arvoon 10,2:1! Varmaan on hieno
kiertokanki ithmeissddn, milld sitd oikein
mitkitddn? Kiertokanki onkin kuin tai-
deteos! Taytyisi olla vain lasinen kampi-
kammio, etti ne nékyisivét vield mootto-
rin kasaamisen jalkeenkin.. Kiertokangen
poikkileikkaukseksi on valittu H - profiili
lujuutta lisddmédn. Alasilmukan pultit
ovat erikoiset “high-strenght” ARP L19
Niihin tarvittava tyokalu seuraa sarjan
mukana.

Tarkistuspunnituksessa kanget olivat
grammalleen saman painoiset. Mannistad
16ytyi yhden gramman ero, mutta piti-
hén sekin ottaa pois. Se otetaan ristitapin
reijastd “vingulla” seevaamalla. Nokka-
akselista saksalaiset kiyttivit nimitystd
“asymmetrical camshaft”. Minua tietysti
kiinnosti venttiilien aukioloajat asteissa,
verrattuna alkuperdiseen akseliin. Ne ei-
vét mistdén pumaskasta selvinneet. Siispé
s-postilla Siebenrockilta kysymaén. Pian
tulikin kohtelias vastaus, ettd se on salai-
Suus....

Potilas nousee kuolleista..

Kaikki kilkkeet ovat “tontilla”, joten ni-
puttaminen voidaan aloittaa.

Ensiksi kokeillaan, miten nokka-akselin
ujuttaminen paikalleen onnistuu.
Oljypumpun  sisdroottorin reikd on soi-
kea-nelio. (Tdmin sanan keksin ihan
itse..)

Akselin padn pitdisi mennd sen sisdén,
vaikk” sielld ei ole karvoja. Pimedi sielld
kylla on.. Taskulamppua eivit tosimiehet
kaytd, mutta nyt joutui silld tihruamaan,
misséd asennossa se soikio on. Liukasteet
ovat tdssdkin tyovaiheessa tirkeitd. Ko-
keileva ja kevyt painallus, ja akseli lump-
sahti paikalleen!! Nyt dkkid laipan ruuvit
kiinni!

Kohta saadaan sauhut....

No, vield tdytyy sitd ennen muutama osa-
nen asentaa paikalleen.

Jakopid ja moottorin sdhkoheebelit ensin.
Kampiakselin ketjupyoréstd 16ytyy ajoi-
tusmerkki ikdndolldkin, kun ottaa suuren-
nuslasin avuksi.. Ketjulukon jousi tulee
umpi-puoli pydrimis-suuntaan pain.
Hall-anturin purkki laitetaan paikalleen
vain noin suunnilleen, koska sytkin sdito
tehdddn sitten strobolla, kunhan saadaan
peli tulille..

Kiertokankiin laitetaan tietenkin uudet
laakerliuskat paikalleen. Nekin tiytyi
hankkia etrikseen, koska nuukat germaa-
nit eivit niitd sarjaan sisiltineet.

Sarjan mukana seuraavissa asennusoh-
jeissa pyydetddn huomioimaan, ettd jos
asennat kiertokanget vairin péin, ei kam-
piakseli pyori..

Kiertokanget ovat myds “asymmetrical”
eli epdsymmetriset. Ne ovat vahvemmat,
kuin alkuperdiset, joten varsinainen kan-
kilinja on toisessa laidassa laakerilinjaan
ndhden. Jos kangen dnkedd kampuralle
védrin piin, ottaa se akselin vastapainoon
kiinni.. Kiertokangen pulttien kiristys
poikkeaa myds normaalista.

Oljytyt pultit kiristetiin 39,6 Nm. Ldy-
satdan. Kiristetddn uudestaan 39,6 Nm.
Loysatidn vield uudestaan, ja kiristetddn
jélleen sithen samaan 39,6Nm.

Néin ovat kietokangen pultit venytetyt, ja
valmiina palvelukseen.

Mannén ja sylinterin, seki toisaalta méan-
nin ja kiertokangen yhdistdmisessd oli
myds omat koiruutensa. Koska ristitapin
linja on kdytdnndssd Oljyrenkaassa kiin-
ni...

Mutta ahkeruus ja oivallus kovan onnen-
kin voittaa! (Tai sitten uskominen ger-
maanien omiin asennusohjeisiin...?)
Venttiilivilyksiksi asennusojhe suositte-
lee, ihme kyll4, kasausvaiheessa normaa-
lit 0,10 ja 0,20mm. Olen kéyttinyt tdssa
vaiheessa, etenkin jos venttiilit ovat uusit-
tu, reilumpia vélyksid. Mutta vain ensim-
mdiseen ldimmityskdyttoon. Imuun 0,15
ja pakoon 0,25

Kaasuttimien perusteellinen huolto kuluu
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my0s tdsséd vaiheessa asiaan.

Kaasari nippeleiksi ja pesuun. Kaasulap-
paé tosin ei kannata huvikseen irroittaa,
jos sen akselissa ei ole ollut oireita ilma-
vuodosta. Niiden kahden pienen ristipaa-
ruuvi pysyvyys paikallaan on varmitettu
niittaamalla. Se vaikeuttaa ehjané purka-
mista. Mahdollista kylld, kun aukaisee
niittauksen vingulla. My6s kaasuldpin
kohdistuksessa on omat koiruutensa..
Kaikki tiivisteet, O - renkaat ja kalvot
uusitaan. (Huoltosarja) Paineilmalla var-
mistetaan etenkin tyhjdkdyntipiirin pie-
nen kanaviston toiminta. Jos havaitaan
ongelmia, laitetaan rungot ultraddnipe-
suun. Mekaanisesti kuluvia osia ovat luis-
tin neula ja neulasuutin. Yleensd kannat-
taa tissd vaiheessa ne uusia.

Yllattavaa tdssdkin on, ettd Siebenrock
suosittelee kayttimaan edelleen std - ko-
koisia suuttimia. Tétéd dimisteltiin jo aika-
naan Power Kittien asennuksen yhteydes-
sd.

Mutta niin vaan toimii, kuten se kuuluisa
junan vessa..

Uusittavia osia ovat my0s sylinterkannen
ja kaasuttimen véliset kumikurkut, seka
ilmansuodatin. Kaasu- ja rikastinvaije-
reihin sdddetddn silmdméirdisesti noin
millin vilys. Lopullinen sditd tehdidin
sitten letkutusvaiheessa, kunhan sinne
asti padstaan.

Taikalaatikosta 16ytyy myds hieno, ros-
terinen “rdnni”. Osina tietysti. Valitsin
kolmesta vaihtoehdosta se korkeimman
mallin. Syystd siitd, ettd reissupyordin
tdytyy saada sopimaan myds sivulaukut.
No. Mysticin matalampi olisi kdynyt
myo0s, mutta GS:n tdytyy ndyttdd GS:1ta..
Ja jos haluaa keittidhenkilokuntaa retkil-
leen mukaan, tdytyy muistaa tilata se va-
semman takajalkatapin kiinnitysadapteri
myos...

Pakokéyrien balanssiputki on jétetty tur-
hana pois. Simppeli juttu.
Turpamutterien kierteisiin muistetaan
laittaa sitd kupari- tai alumiinipastaa. Ettd
saa seuraavakin sukupolvi purettua ne eh-
jand..

Pakotorven liitokset on toteutettu veto-
jousilla, aidolla kilpuritekniikalla.

Mutta dnkkéri ei istu paikalleen! Se sojot-
taa hieman alaspiin apaatisen nékdisena.
Viimeinen mutka on liian jyrkka, ja pitka.
No voi sun...! Mihinkd on kadonnut taas
se kuuluisa saksalainen tarkkuus? Olen
kylld kokenut tidmidn ennenkin. Aloitin
germaanien kanssa huseeraamisen jo
silloin, kun Berliinin muuri jokotti vield
vahvana pystyssé. Sitten ne menivit, ja
rikkoivat sen. Onhan se toisaalta hienoa,
kun sivistys levida.

Mutta seurasi siitd sekin, ettd vihitellen
valui my0s se vendldinen menttaliteet-
ti pikku hiljaa entisen Lé&nsi-Saksankin
puolelle.. Mutta haukuppas heitd rys-
siksi, niin suuttuvat mokomat ihan tosis-
saan.. Tosikot.

Tastd, sindnsd pienestd virheestd seurasi
puolestaan se, ettd koko Gessu oli raa-
hattava rosteriwelhon késitelyyn. Tama
siksi, ettd lyhentdminen pelkdstdin kdy-
rdn pdistd ei riitd. Tdytyy ottaa pala pois
juuri siitd mutkasta. Ankkiri tiytyy olla
pyordssd paikallaan kiinnikkeessd, kun
mutkan osat “hepataan” toisiinsa kiinni.
Puretaan, hitsataan, hiotaan ja killoitetaan
sauma nakymaéttomiin. Turhan iso proses-
si noin pienesté virheet.

Mutta niinhén se on yleensa aina. Pienes-
td virheestd syntyy isot kustannukset.
Siksi virheitten tekeminen on kielletty...

Ensikdaynnistys

Vihdoin pdistddn ottamaan ne ekat sau-
hut. Poissa on se wanhan gessun jytina.
Adinessi on kyllid miehekis, matala basso.
TUW - hyviksyntii tilli “rinnilld” ei
ole. Mutta muutoin moottorin soundi on
kuin mistd tahansa nykytwinistd? Johtu-
nee keventyneistd massoista ja noussees-
ta puristus-suhteesta. Moottori kdytetiin
kunnolla l&mpdiseksi. Maltetaan olla
vield ajamatta, vaikk' olo on kuin sitd
orkun pidéttelyd... Annetaan jadhtyd. Sy-
linterkannet kiristetddn uudelleen siihen
39 Nm. Uudet moottri6ljyt ja suodatin
on tietenkin vaihdettu jo kasausvaihees-
sa. Jos ei, niin viimeistdan nyt. Venttiilit
sdddetddn nyt sithen “viralliseen” 0,10
ja 0,20mm. Kokemuksen mukaan, imu
saa olla mieluimmin 10ys4, ja pako vas-
taavasti tiukka. Sitten pannaan “potilas
letkuihin” ja kdynnistetddn uudestaan.
Ensin strobon avustuksella sdddetddn
sytkd ajoitusmerkkeihin kohdalleen. Sie-
benrock suosittelee timén sarjan kanssa
kytettdviksi tuplasytytystd hallitsemaan
paremmin juuri sitd palotapahtumaa. Siis
kaksi sytytystulppaa per kansi. Koyhalla
kuitenkin loppuu eurot jossain vaiheessa,
ja padtin kokeilla nelikérkitulpilla. Bosch
W7DC vaihtui W78:aan.

Myo6hemmin totesin ettd toimii se tilld
kdyhdanmiehen “four ignitiollakin™...
Alipainemittareilla sdddetdin tyhjakayn-
nin balanssi kohdalleen. Seosruuveilla

haetaan tasaisin tyhjakaynti. Seuraavaksi
sddetddn kaasuvaijerien veto alipainemit-
tareilla balanssiin. Koeajo hdamottia..!
Mitds on odotettavissa?? Sen gataloguen
teho- ja vadntokdyrien mukaan muutok-
sen pitdisi olla vahintddnkin tuntuva talla
yhdistelmalla! Siis 1070cc Big Bore Kit
ja SGS2 pakoputkisto. Potenssi, siis teho
nousee 44 kW:std n. 65 kilowattiin. Vaéan-
nossi tapahtuu todella muutosta myds. 76
Nm. muutuu 105 Nm:iin !!' Nyt on huo-
mattava ettd ei viritetd sanan varsinaisessa
merkityksessd. Nyt lisdtddn voimaa! Pe-
rinteisesti viritettdessd suurimman tehon
kierrosluku karkaa jonnekkin svéareihin..
Talla paketilla surimman tehon kierros-
Iuku laskee 6500 rpm:std 6000 rpm:&én.
Suurimman vadnnon kierrosluku muutuu
3750 rpm:std noin 5000 rpm:id4n. Luu-
lisi kardaania harmittavan? Siihenkin on
kylld varauduttu hankkimalla Motoren
Israelin spesiaalikardaani voideltavilla
ristikoilla ja pitkdlld takuulla...

Misséds mun kypéri on...?

Koeajo

Pulssi tuntuu olevan korkealla molemmil-
la. Gessulla seka kuskilla.

Paikaltaan ldhtiessd takapyord rypyttda
asfalttia!? Tai siltd ainakin tuntuu..
Oikean ranteen liike vaukuttaa lineaari-
sesti, suoraan koko n. 230 kilon massaan.
Fiilis on aivan uskomaton! Kylld nyt on
tankkiin plumpsautettu nitroja, viagraa,
ja vield testosteronit ja adrenaliinitkin
paalle!! HUH!

Jonkinlainen totutusajokin tdytyisi malt-
taa tehdd. Than heti ei kannata kokeilla,
ettd mitds se nyt sitten kulkee?? “Sisddn-

V'}Illl

ajon” teen kuitenkin samalla menetel-
malld, kuin niihin sen aikaisiin 750cc ja
1000cc vakoipy®driin, joilla ajoin Super-
Bikea. Niissdhén oli kaikki tehon nostoon
vaikuttavat toimenpiteet kiellettyjd. Si-
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sddnajo ratkaisi sen, miten herkkakulkui-
sen kilpailuvilineen itselleen sai. Omis-
tajan késikirjan sisdénajo-ohjeilla ei siind
toimenpiteessa ollut mitdin tekemista...
Viidensadan kilometrin jilkeen kiriste-
tddn sylinterikannet uudestaan, ja sddde-
tddn venttiilit. Moottorin 1dmpdtila max
30 astetta. Myods kaasarit letkutetaan
uudestaan. Sytkdn sddtdd ei pitdisi olla
tarvetta tutkia, jos se kasaus-sdddoissa
on kerran sdddetty kohdalleen. Samat
tiomenpiteet toistetaan vield tuhannen
kilometrin kohdalla. Lisdksi vaihdetaan
moottoridljyt ja suodatin. Sitten voidaan-
kin palata normaaliin 7500 km huoltové-
liin. Kilometreja herkésti kylla kertyykin,
koska molemmilla on voimakas halu niita
ahmia. Gessulla ja kuskilla...

Kaasarien sddtomuutoseen ilmeni kuiten-
kin tarvetta. Isoimmalla vaihteella, kaa-
sun ollessa kokonaan auki, oli aistittavis-
sa hienoista polttoainepulaa? Vaihtoehto-
ja on kaksi. Nostetaan luistin neulaa, tai
vaihdetaan isompi padsuutin. Tarvittaessa
jopa molemmat. Tésséd tapauksessa riitti
neulan nosto yhdelld lovella postamaan
oireet. Joissakin PowerKit asennuksissa
on todettu polttoainetalouden paranemis-
ta. Sama tapahtuu nikdjdin BigBoreKi-

tilldkin. Jilleen saa vihemmailld enem-
min..! Varsinaisessa huippunopeudessa
ei isoa muutosta syntynyt. Véihén kylla.
Mutta miten sinne pééstién, tapahtui se
suorastaan dramaattinen muutos. Ohjaus-
tangosta tdytyy pitdd kunnolla kiinni, ettd
pysyy kuski mukana...

Tuliko rahalle vastinetta?

Mielestini taatusti kylld! Kaikkeahan
el tietysti voi mitata raa’asti rahalla. Ta-
hin, ja vastaaviin projekteihin liittyy niin
paljon muuttuvia tekjoitd. Talous. Tunne.
Jarki. Aina voi itselleen perustella sen,
mitd oikeasti hlauaa. Jossain vaiheessa
oppii jopa vetdmain itseddn “hoplasti...”

“No mité se sitten oiken makso??” Kuu-
len kaikkien kyselevdn. Menihdn siihen
kiytinnossd ehkid kyseisen -88 mallisen
R100GS:n nykyinen markkinahinta? En-
tapa sitten? Hauskaa on ainakin koko ra-
han edestd ollut, ja siksi myds vastinetta
koko rahalle. Kunhan vaan ajokortti séi-
lyisi... Hyvin mielelléni olen myds koe-
ajoja kaikille halukkaille tarjonnut.
Teidén rahoillannehan se on rakennettuk-
kin... :-)

Terveisin Repa

REJO MYLLYMAA
6’ pEffo MyLLYMAL s

Etu-Silmontic 2
13270 HAMEENLINNA
Puh. 03 67410 59 Fax03 674 1079

Juha pdivystdaa myos tuolloin, puh. 040 5222520.

Olemme lomalla 17.7 - 4.8. 2014.
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Moottoripvoralia
maailman’'ympéri

Australia — Uusi-Seelanti
(eteldinen saari):

Téatd juttua Kirjoittaessani reissua on
nyt takana noin 22kk ja kilometreji
pyora on niellyt yli 100 000km.

Australia (jatkoa edelliseen tarinaan):

BM-Motorcyclesin tuomio perésté oli
ettd sitd ei pysty korjaamaan, koska kes-
kiakseli oli kulunut viljadksi (mitd eivét
kuulemma olleet koskaan aiemmin néh-
neet)! Onneksi heilld oli varastossa yksi
kaytetty perd josta tehtiin kaupat. Ennen
paikalleen laittoa he vaihtoivat perdin
kaikki laakerit ja stefat, joten sain uuden-
veroisen perin pyOrdini.

Kun perdongelma oli nyt korjattu niin
olin valmis hyppddmdén lauttaan kohti
Tasmaniaa!

Lauttamatka oli yllattdvan pitkd, noin
11 tuntia! Lauttaan mennessd sain vield
muistutuksen siitd kuinka tarkkoja ndma
Aussit oikein ovat... Minulla oli bensa-
keittimen polttoainetta metallipullossa,
niin késkivét tyhjentdd pullot (aikaisem-
missa rahtauksissa noista ei ole sanottu
mitdan)!

Aamulla viiden aikaan lautta saapui
Devonporttiin Tasmaniaan. Ilma oli mel-
koisen kylmé, mutta onneksi taivas ndytti
kirkkaalta, joten kelikin varmaan péivin
mittaan ldmpenisi.

En ollut tutkaillut Tasmanian karttaa
sen kummemmin, mutta ajatuksena oli
kiertdd tdmé saari siétiedotuksia seurail-
len

Saaren ldnsipuolella on aika paljon
luonnonpuistoja kun taas itdpuolella on
enemmaén kylid. Joten sen kummemmin
miettimdttd suuntasin lantta kohti.

Ensimmdisen péivdn aikana tapasin
muutamia motoristeja ja sain vinkkeja
hyville teille sekéd paikkoihin joita kan-
nattaisi kdydéd kurkkimassa.

Maisema luoteisosassa saarta oli veh-
redd ja kumpuilevaa, oikein nittid. Lii-
kennettd ei ollut kuin nimeksi, joten sain
nautiskella kaikessa rauhassa mukavan
mutkaisista pétkistd. Olikin oikein muka-
vaa vaihtelua Australian suoriin teihin ja
tasamaahan.

Léansiosassa  kdvin  kurkkaamassa
Cradle Mountainin ja Tasmanian tuho-
laisia. Tasmanian tuholaiset olivat yllt-
tdvan pienid, noin kissan kokoisia unisia
petoja joilla on kuulemma uskomattoman
kova purenta.

Mt Fieldin kansallispuistossa pyséh-
dyin pariksi péivaksi katselemaan vesi-
putouksia ja kdvelemédn metsédpoluilla.
Olipas mukava pitkésté aikaa olla paikal-
laan luonnon keskelld ja kierrelld hienois-
sa maisemissa ilman mitdén kiiretta.

Sad oli tdhdn saakka ollut minun puo-
lella, kun olin saanut nauttia kuivasta ke-
listd. Hobartin kohdalla s alkoi muuttua
tuulisemmaksi ja sateisemmaksi. Kerke-
sin kuitenkin kdydd kurkkaamassa Aust-
ralian eteldisimmin pisteen ennen satei-
den alkua.

Hobartissa majapaikkaa etsiskelles-
sd joku jamppa tuli jututtamaan ja tarjosi
majapaikkaa. Paétin tarttua tarjoukseen ja
ajelin annettuun osoitteeseen.

Tiesin ettd tdssd mokissd ei olisi séh-
kod, mutta se ei haitannut kunhan vain
saisin katon pédlleni suojaamaan minua
sateelta. Yllatyin kun paikka ndytti ole-
van anarkistien jonkin sortin pddmaja.
Kirjahyllyt notkuivat tuon aatteen kirjal-
lisuudesta ja seindt olivat tdynnd kaiken-
laisia julisteita...

Porukka talossa oli kuitenkin oikein
ystavillistd ja juttelimmekin illan mat-
kustelusta.

Hobartista suuntasin Port Arthuriin,
joka on kuuluisa siitd ettd sinne tuotiin
paljon vankeja euroopasta 1800-luvulla.

Paikka oli todella iso ja kiersinkin sen
vain pédpiirteittdin. Rakennukset oli tu-
hottu 1dhes kokonaan, mutta joitain ulko-
seinid sentdén oli vield pystyssa.

Port Arthurin jélkeen ajelin itdrannik-
koa pitkin pohjoiseen. Talld patkdlld ei
ole juurikaan mitdén ihmeempéd nahti-
vaa (paljon peltoja ja asutusta). Suositte-
len viettimidn enemmén aikaa lansiran-
nikolla.

Takaisin mantereella, Melbournes-
sa vaihdoin pyordédn vield renkaat ja sen
jélkeen ldhdin ajelemaan kohti Sydneyta,
jossa edessé olisi pyordn pesu ja pakkaa-
minen kuljetuslaatikkoon.

Matkalla Sydneyhin ajoin Bathurs-
tin kautta. Bathurst on moottoriurheilun
“mekka” Australiassa. Kisojen ulkopuo-
lella rata on auki kaikille, koska kyseessa
on yleinen tie. Radan alkupuolella on lis-
ta eri kilpailujen voittajista ja tarkan tut-
kinnan jélkeen listalta 16ytyi myds Rauno
Aaltosen nimi!

Paras hetki Sydneyssé oli kun sieppa-
sin kuvan moottoripydréstini ja Sydneyn
kuuluisasta oopperatalosta. Kaupunki it-
sessddn oli vain “normaali” kaupunki,
kallis ja ruuhkainen. Tdstd syystd ajoin-
kin kaupungista noin 50km sivummal-
le leirintdalueelle jossa vietin muutaman
pdivan pyordd jilleen hammasharjalla
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hangaten... Télld kertaa ei onneksi likaa
ollut yhté paljon kuin kuin Iti-Timorissa
pyOrdd putsatessa.

Australiasta pyora siirtyi kétevésti len-
tokoneella Uuden-Seelannin eteldiselle
saarelle, Christchurchiin kun kaikki pa-
perit olivat kunnossa.

Tullaus ja karanteeni-tarkastus su-
jui helposti ja nopeasti (vaikka tarkas-
tus tddlla oli yllattden jopa tarkempi mitd
Australiaan tullessa!), joten pyorén sain
parissa tunnissa alleni.

Tédmén jilkeen vuorossa oli katsastus
ja vakuutuksen hankinta.

Katsastus oli melkoisen tarkka, tarkin
mité olen koskaan ndhnyt, mutta niin vain
pyoré lapdisi kaikki vaatimukset ja sain
laput ja vakuutuksen!

Uskomattomalta tuntui ajella Uuden-
Seelannin maaperélld. Tdmé maa on pit-
kaan kutittanut mieltd ja odottelinkin jo
innoissani ettd padsisin kierteleméén tita
eteldistd saarta.

Lahes kaikki ihmiset olivat kehoitta-
neet minua viettdméin suurimman osan
ajasta eteldiselld saarella. T4dlla kuulem-
ma olisi paljon enemmain ndhtévid ver-
rattuna pohjois-saareen. Aikaahan minul-
la oli kolme kuukautta, joten alustavasti
olin ajatellut ettd viettdisin kaksi kuukaut-
ta eteldiselld saarella.

Christchurch:n kaupungissa odotti en-
simmadinen ylldtys. Kaupunki koki paho-
ja vaurioita 2010-2012 maanjéristyksissd
ja yllatyinkin kuinka huonossa kunnos-
sa kaupunki edelleen oli. Keskustassa oli
edelleen todella paljon pahasti vaurioi-
tuneita rakennuksia odottelemassa pur-
kua tai kunnostamista! Kaupunki vaikutti
edelleen sotatantereelta!

Eteldisen saaren kierroksen aloitin aja-
malla rantatietd Christchurchistd pohjoi-
seen. Tie nyt ei kovin kummoinen ollut,
lukuunottamatta Kaikouran upeaa nédko-
alapaikkaa.

Karttaa illan tutkittuani 16ysin mielen-
kiintoisen nékoisen tien joka kulki saaren

Tata poseerausta olen odottanut pit-
kaan!

Gessu ja karvanaama

koiliskulmasta lounasta kohti. Kartassa
tie oli nimetty “Molesworth:ksi”.

Tama Molesworthin tie oli todella hie-
no! Alkupédtkdlld vaihteli asfaltti ja sora,
tien kulkiessa vélistd korkealla kukkuloil-
la, valistd alhaalla laaksossa.

Liikennettd tielld ei ollut juuri ollen-
kaan ja vdhén etelampénd asutuskin lop-
pui kokonaan.

Hieman eteldmpéni tie kulki kuivan-
ndkoisessd  kukkulaisessa maisemassa
josta ainakin minun silméini nautti oikein
kunnolla.

Molesworth-tien eteldpéddssd tapasin
paikallisen motoristin, joka kertoi ettd va-
han matkan pédssd olisi toinen kuuluisa
tie, “Rainbow”’-road. Tdma tie kulki kuu-
lemma yksityismailla ja sielld oli pari
puomia estimassé tien kayttod.

Onnekseni timé motoristi oli juuri tu-
lossa siltd suunnalta ja hénelld oli avain
ko puomeihin. Sovittiin ettd vien avaimen
takaisin omistajalle. Joten téllad tavalla
paisin ajamaan tdmén tien ldpi J.

Rainbow-tie oli huomattavasti lyhy-
empi kuin Molesworth. Tie oli huonom-
massa kunnossa, mutta helposti silti paa-
sin omalla pyoréllani siité 1api.

Nelsonin ldhistoltd 16ytyy jokunen
mielenkiintoinen tie. Koilispuolella kul-
kee péitie, jossa on noin 10km:n patka oi-
kein mukavia mutkia ja lansipuolella me-
nee pienempi tie kohti Cape Farewell:id
josta 10ytyy loistava pétkd monenlaisia
todella nautinnollisia mutkia (timid on
chdottomasti paras/nautittavin paallystet-
ty tien patkd koko eteldiselld saarella!).

Saaren lénsipuolella ei ollut juuri mi-
tddn itsedni suuremmin kiinnostavaa, tiet-
kddn eivdt mitenkddn suuremmin innos-
taneet.

Maisemat ja tiet alkoivat parantua vas-
ta yllattdvan eteldssd (tie #6 ladnsiranni-
kolla) Haast junction:n jdlkeen kun tie al-
koi suunnata kohti Wanaka-jarves.

Hyvikuntoinen tie alkoi jalleen mutki-
tella ylos vuoria kohti, litkennetti ei ollut

paljoakaan ja autoista pédsi heittdimalla
ohitse. Mitd ylemmais pédsin, sen parem-
malta maisema naytti.

Wanaka- ja Hawea-jdrvet ovet todel-
la kauniita ja niiden rannoilla on lukuisia
leirintdmahdollisuuksia.

Queenstownissa pysdhdyin pariksi
pdivéksi tapaamaan serkkuani ja ihmet-
telemdin kaupungin menoa. Queenstown
niyttdd melkoisen suositulta paikalta.
Palveluita on tarjolla paljon melonnasta
laskuvarjohyppyihin ja kaikkea mahdol-
lista siltd valilta.

Parin péivin ihmettelyn jilkeen tie
kutsui jélleen kulkijaa. Télld kertaa olin
kartalta 16ytdnyt mielenkiintoisen nakoi-
sen tien, Nevis-tien.

Nevis-tien alussa oli kyltti jossa ker-
rottiin ettd tie on ainoastaan nelivetoau-
toille, vaikutti oikein hyville J.

Kapea ura lahti valittomaésti portin jal-
keen nousemaan ylos kukkuloille. Ura oli
hyvissd kunnossa ja maisemat vain para-
nivat mitd ylemmads péaésin. Vehreit ruo-
hoiset kukkulat kumpuilivat silmén kan-
tamattomiin, tuuli oli aika voimakasta,
koska alueella ei nakynyt puita ollenkaan.
Pikkuhiljaa ura muuttui pehmedmmaiksi
ja uraisemmaksi. Y1hailla alkoivat myos
purojen ja pienten jokien ylitykset. Silto-
ja ei ollut, joten todella varovainen piti
olla vesistojen ylityksissd. Suurimman
osan vesistdistd kdvin ensin kdveleméassa
ylitse, jolla varmistin oikean ajovdylén ja
sen ettei ylitys ollut liian syvd pyorille
(R1200GS:ssé ilmanotto on aivan liian
matalalla, mutta sen nostaminen ylem-

Rikastin 1/14 19



maksi vaikuttaa 1dhes mahdottomalta teh-
tavaltd).

Puro toisensa jélkeen jdi taakse ilman
ongelmia. [lma oli yllattdvéan ldmmin, jo-
ten mikéds siind oli ajaessa ja nauttiessa
rauhasta tdlld mukavalla uralla.

Noin puolessa vilissd uraa, vastaan
tuli pari moottoripy6rdd. Etummainen oli
paikallinen motoristi opas (Dave) ja jél-
kimmainen oli turisti saksasta.

Oppaalta kuulin ettd edessd olisi endd
pari syvempad ylitystd, joten homma al-
koi olla voiton puolella. Lisdksi sain kut-
sun oppaan kotiin, jossa minulle jarjestyi-
si majapaikka.

Loputkin vesistdjen ylitykset menivét
kunnialla 1dpi, ylityksid téalla tielld tuli
kaiken kaikkiaan noin 26 kappaletta! Ei-
hin noiden ylitykset kevyelld pyorilld ole
homma eikd mikddn, mutta kun ajat ras-
kaasti lastatulla pyorélld, niin ajaessa pi-
taa olle erityisen huolellinen etti tarvitta-
essa pystyy kddntymiin takaisinpdin.

Ensimmadisten maatilojen kohdalla
ura muuttui tieksi ja jatkoi nousemistaan
yhd ylemmaéksi. Korkeimmalla kohdal-
la vastaan tuli kyltti, jossa luki ettd olin
saavuttanut Uuden-Seelannin korkeim-
man yleisen tien! Korkeus tilld kohdalla
oli 1300m, miké ei huimaa pditd, mutta
oli yllattdva ja mukava bonus ndhdd tuo
kyltti J.

Dave:n ohjeiden mukaan 16ysin hdnen
kotinsa, josta hdn vuokraa moottoripyo-
rid firmansa “Central Otago Motorcycle
Hire”-vilityksella.

Seuraavana aamuna matka jatkui
upeanvéristen Pukaki- ja Tekapo jérvi-
en kautta Fairlieen, jossa paitin pysdhtya
muutamaksi yoksi joulun viettoon.

Itse asiassa pysdhdysté tuli useampi
pdivé, koska sade alkoi samana iltana kun
saavuin leirintdalueelle ja se sade jatkui

.:3__-__.

tauotta useita paivia...

Siind vaiheessa kun sdétiedotus lupasi
kuivempaa kelid, pakkasin teltan ja l&h-
din jatkamaan matkaa kohti eteldd. Mat-
kan varrella pysdhdyin Dunedinissa ih-
mettelemdén kuinka valtavan kokoisia
lintuja Albatrossit ovat luonnossa nihty-
né.

Dunedenisti matka jatkui Uuden-See-
lannin eteldisimpdin pisteeseen, Slope
Pointiin. Suurin osa matkalaisista luu-
lee ettd eteldisin piste on Bluffissa oleva
merkkipaalu, mutta Slope Point sijaitsee
vield vdhén eteldimpéni.

Slope Pointissa oli kyltti, jonka mu-
kaan eteldmantereelle oli lyhempi matka
kuin pdivintasaajalle!

Kévin kuitenkin ottamassa “turisti”-
kuvat Bluffin merkkipaalulla ennen kuin
ajoin Invercargilliin katsomaan Burt
Monroen maailman nopeinta Indian-
moottoripyoraa.

Maailman nopein Indian-moottoripydra.

Ko moottoripyord 16ytyy todella hie-
nosta E Hayes & Sons —rautakaupasta In-
vercargilliss.

Invercargillistd suuntasin Te Anau-
hin ajatuksena leiriytyéd vahan isommassa
paikassa ja taéltd kévéistd paivamatkalla
katsomassa kuuluisaa Milford Soundia.

Uuden-Seelannin kaakkois alue on
kuuluisa sateisesta sddstddn. Sain ndis-
td sateista osani kun jumahdin leiriskal-
le viideksi yodksi odottelemaan kelin pa-
ranemista.

Kéavidisin myds Milford Soundilla,
mutta valitettavasti keli oli sumuinen ja
sateinen eikd tistd syystd paikka ndytta-
nyt millekkdén (kirkkaalla kelilld tuo taa-
tusti olisi hienompi).

Te Anausta ajelin takaisin
Queenstown:iin, jossa vietin muutaman
pdivan. Paivisin kdvin tutkailemassa la-
hialueen teiti joista yksi huippukohta eh-
dottomasti oli Skippers Road.
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Suuntaviittoja Bluffissa.

Témaé todella kapea ja mutkainen sora-
tie kulki hienossa jyrkkéreunaisessa laak-
sossa, jossa vilistd meinasi huimata kun
katsoi suoraa pudotusta tien vieressa. ..

Molemmat Skippers- sekd Molesworth
Road ovat kiellettyjen teiden listalla jos
vuokraat auton tai moottoripydran, joten
ainoa vaihtoehto noille teille padsyssd on
ettd tulet paikan paille omalla moottori-
pyorélla (tai et vain usko kieltoja ;)).

Muutamaan otteeseen olin yrittdnyt
néhdd Uuden-Seelannin korkeinta vuoren
huippua, Mount Cook:ia, mutta pilvinen
sdd oli aina estényt huipun ndkemisen.

Tastd syystd padtin leiriytyd muuta-
maksi péiviksi Mount Cookin luonnon-
puistossa. Vaikka sadetta tuli tasaisin va-
liajoin, pédsin silti ndkemaén vilaukselta
tuon kuuluisan vuoren huipun jossa Sir
Edmund Hilary harjoitteli Mount Everes-
tin valloitusta varten.

Nyt alkoi olla suurin osa eteldisen saa-
ren paikoista ndhty, joten alkoi olla aika
ajaa Pictoniin (josta lautta pohjois-saarel-
le 1dhtee).

Maisemaa Queenstownia kohti.

Picton sijaitsee eteldisen-saaren koi-
lis-kulmassa, jonne kannattaa varata use-
ampi péivéd ennen lautalle menoa, koska
tuolla kulmassa on paljon todella mielen-
kiintoisia pikkuteité tutkittavaksi.

Yhteenveto:

Tasmania:

Tasmanian lénsiosassa on paljon mu-
kavia hyvékuntoisia teitd eikd liikennettd
juuri nimeksikddn. Keli on myds muka-
van viiled todella kuuman mantereen jil-
keen, keli saattaa itse asiassa tuntua kyl-
méltd :D

Saaren eteld- ja itdosassa on aika pal-
jon kylid ja kaupunkeja, joten sielld ei
padse nauttimaan luonnosta eikd teistd
samalla tavalla kuin ldnnessa.

Thmiset ovat todella rentoja ja muka-
via. Eldmisen rytmi on rennompaa kuin
mantereelle ja ihmisilld on enemmén ai-
kaa jutusteluun.

Tasmania on ehdottomasti vierailemi-
sen arvoinen paikka!

Uusi-Seelanti (eteld-saari):

Odotukset olivat todella korkealla en-
nen Uuteen-Seelantiin menoa. Olin kuul-
lut monen puhuvan ettd Uusi-Seelanti
(erityisesti eteld saari) tarjoaa maailman
parhaat moottoripyorétiet.

Pakko todeta ettd olin pettynyt teihin
tuolla. Onhan sielld mukavia patkid, mut-
ta my0s todella paljon todella tylséa tieta.

Jos minulta kysytdédn, niin olen edel-
leen sitd mieltd etti maailman parhaat
moottoripydritiet 10ytyvat Dolomiiteilta,
Italiasta.

Maisema eteldiselld saarella vaihte-
li vuorisesta, kukkulaiseen, mutta mitdin
“majesteettisia” vuoria sielld ei ollut (ku-
ten ehké saa kuvaa “Taru Sormusten Her-
rasta-elokuvasta”).

Se mika ylldtti minut oli se kuinka
paljon lehmii tuolla oli! Lahes kaikissa
laaksoissa oli isoja laidunalueita lehmille
ja lampaille. Téstd syystéd yli puolet Uu-
den-Seelannin joista on niin pahasti saas-
tuneita ettd uimista ei suositella!

Thmiset olivat todella mukavia ja ysté-
vallisid. Joka paikassa tunsin oloni terve-
tulleeksi ja useassa paikassa ventovieraat
ihmiset tarjosivat majapaikkaa kulkijalle!

Eteldinen saari on silti ehdottomasti
vierailemisen arvoinen, koska tilld pie-
nelld alueella on niin paljon erilaista néh-
tdvad. Vuoria, kukkuloita, meri, upeita
jarvid yms.

Mini ehkd vertaan esim vuoria Hima-
lajaan, ja tdstd syystd paikalliset vuoret
eivit ole kovinkaan vaikuttavia. ..

Seuraavassa jutussa matka jatkuu
pohjois-saarelle ja edelleen eteenpéin J.

Rikastin 1/14 21



BMW:n markkinoiden valloitus sen
kuin laajenee. Nyt uuden Figther-tyylisen
pyorén rantautuminen Suomen maalle vei
pyordn heti hieman erilaiseen koeajoon.
Bomber Magazinen testikuskit kokeilivat
pyOrdn ominaisuuksia jarven jaalla.

Uusi ajamaton pyord “purettiin” heti
ensikisittelyssd ja alle vddnnettiin kun-
non kumit. Etulokasuoja ja hieman mui-
ta ylimééaraisid osia jouduttiin poistamaan
jotta piikkikumit mahtuivat pydrimain

Hyvin tuntuu piirtédvan, jaahilesuihku oli melkoinen.

vapaasti. Renkaat oli alunperin suunnitel-
tu nopeusennétyksen tekoon. Nyt ne kui-
tenkin kietaistiin uuden S 1000 R:n alle
ja testiryhmi suuntasi matkansa jarven
jaille.

Jad oli neitseellisessd kunnossa, jail-
14 ei ollut lunta lainkaan ja testi oli mitd
parhain suorittaa. Nopealla ensisilmayk-
selld pyorésta kaytiin 1dpi kaikki mahdol-
liset elektroniset ohjausvéarkit. Pyordstd
16ytyy mukavasti erilaisia asentoja niin

iskunvaimennukseen kuin muihinkin séa-
toihin. N&itd voi kdtevasti muutella oh-
jaustangon nappuloista haluamakseen.
Tama testiryhma tunsi itsensé rajuksi ja
asetukset laitettiin tietenkin kovimpaan
race pro -asentoon, oltiinhan sitd jail-
13 eikd missddn maralld asfaltilla. Jaille
mentdessd kuitenkin tuntui hieman niin-
kuin jotain olisi housuissa, jai oli nimit-
tdin niin liukas ettei ratakengilld meinan-
nut pysya pystyssa.
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Ykkonen silméédn, kaasu pohjaan ja
kytkin ylos. Hyvin tuntuu piirtdvén, jai-
hilesuihku oli melkoinen. Shifterilld va-
rustettun BMW:n vaihteen vaihtaminen
sujuu kitevasti, ei tarvitse kun jalalla
nostaa isompaa sisdén, kaasun voi huolet-
ta pitdd pohjassa. Kytkinté tarvitaan no-
peassa ajossa vain liikkeelle 14hddssé ja
pyséhtyessi. S 1000 R kytkinvipu oli ai-
noa miké vaikutti hieman halpismallisel-
ta, siind ei nimittdin ollut mitdén saat6ja.
Kytkinvivusta miinusmerkki. Tdmén saa-
nee korjattua tilaamalla Motodealin Keit-
siltd uuden sédddettivin Wunderlichtin
toimittaman vivun.

Ajoasento vaikutti hyvéltd, melko pys-
tyssé istuttiin. Stonga oli vakioksi yllatta-
véin hyvi, crossimallinen. Siitd sai todel-
la hyvén otteen pyoraén. Jalkatapit olivat
sopivalla korkeudella ja oikean tuntui-
sessa asennossa. Pyord oli kevyen tun-

tuinen késiteltdvd mutkissa. Tehoa olisi
kaivannut lisdd, mutta testipydréd oli vie-
14 sisdénajossa ja siten rajoitetulla teholla,
harmiksemme. Tehoa laitteesta kuitenkin
16ytyy, saksalaisten penkityksissd jopa
enemman mitd tehdas ilmoittaa.

Jarruja ja iskareita ei jadlld saatu vie-
tyd totuttuihin &iriolosuhteisiin, jddaje-
luun tuntuivat sopivan hyvin. Etusatu-
loissa on neljd mintdd ja neljad palaa,
niinkuin kunnon racemallissa pitddkin
olla. Tdma tehostaa jarruja ja jarru tuntu-
maa, racepisteet tdstd. Iskareista tosiaan
loytyy elektronisesti useita eri sditd mah-
dollisuuksia. Kaksipaélld ajoa varten voi
kétevasti valita iskarisdddostd oikean ase-
tuksen. ABS ja luistonesto jétettiin niin
ikdén tdssd testissd sivu osaan, néihin 16y-
tyy kahvassa olevasta nupista valittavak-
si useampi eri asento. Jousien sddtomah-
dollisuus on perinteinen ruuvattava seka
edessd ettd takana.

Pyoran hienoudet ei jdd nykypyorin
ns. hippeli-nippeli-nappula -varustuksiin,
Renkaita asennettaessa tuli havaittua esi-
merkiksi huippukevyen tuntuiset vanteet.
Jousittamaton paino on tirked osa hyvaa
ajettavuutta. Taytyy muistaa ettd juuri tuo
jousittamaton paino on se mité iskunvai-
mennuksella ja jousituksella liikutellaan
yli epétasaisuuksien. Jousitettu osa on se
minkd pitdisi litkkua tasaisen mukavasti
eteenpéin.

Bomber-testikuskit tietysti testasivat
Bemarin keulintaominaisuudet. Hyvin
tuntui menevin pitenpédkin siivua. Ket-
teryys tulee téssd hyvin esiin. Ulkonddsté
voi antaa hyvit pisteet. Kilpiteline vaan
tuntuu olevan jokaisessa sporttisessa pyo-
rissé jotenkin keinotekoinen, vaikka se ei
tdssd pyordssd olekkaan karmea. Silti il-
man telinettd pyord on paremman nakoi-
nen. Vilkut ja valot on tyylikkaét. Savu-
piipun voi joutua vaihtamaan, ldhinna
parempien soundien saamiseksi. Hinnoit-
telultaan BMW on kilpailijoihin verrat-
tuna oikean hintainen ja markkinaosuuk-
sien valtaaminen néyttdd melko selviltid
talld vehkeella.

Lyhykiisyydessdén melko makee fillari.

Teksti ja kuvat: Ossi Seppala
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Teksti ja kavat: Ari Ignatius ja JuhauSgari
& = = s

Tehdasvierailu BMW:n moottoripyé-
riitehtaalla nousi esiin erddssi kerhon
hallituksen viimesyksyisessi kokoukses-
sa. Jouni Pekonen lihestyi oikeita hen-
kiloita BMW AG:lla ja sielli suostuttiin
ottamaan vastaan enimmilliin 30 hen-
gen vierailijajoukko tutustumaan Berlii-
nissd sijaitsevaan mp-tehtaaseen. Mat-
kan suosio osoittautui niin suureksi, ettdi
saatoimme jirjestdid vield toisenkin mat-
kan, mutta timdn retken vierailijamdid-
ri ei saanut endd ylittid tehtaan stan-
dardia eli 25 henked.

Kakkosryhmiin matka ajoittui viik-
koa aiemmaksi kuin pidryhmdn matka
ja reissuun lihdettiin perjantaiaamuna
21 helmikuuta. Matkatoimisto oli hoi-
tanut meille bussikuljetuksen Berliinin
Tegelin kentilti niin Holiday Inn-hotel-
lille kuin tehtaallekin, jotka sijaitsivat-
kin sangen lihelld toisiaan.

Perinteet

Tehdas sijaitsee aika ldhelld taannoista
Ita-Berliinié ja se aloitti toimintansa Bra-
mon lentokonemoottoritehtaana 30-lu-
vulla, jonka BMW osti vuonna 1939.
Tehtaan pdituote oli 9-sylinterinen téh-
timoottori, joita kédytettiin mm. Junkers
Ju 52 ja Dornier Do 17 —koneissa, Sodan
jilkeen 1949 tehtaalla aloitettiin moot-
toripydrdosien valmistus ja lopullises-
ti pyorien valmistus siirtyi Miinchenisté
Berliiniin vuonna 1969, jolloin tehtaan
ensimmaéinen valmistuslinja aloitti. Mui-
ta merkkipaaluja tehtaan historiassa:
- 1980: 250.000:s moottoripydra valmis-
tui (ensimméiinen matkaenduro)
- 1991: 1.000.000:s moottoripydrd val-
mistui Berliinista

jaan kolmltuntlsen tehdaskierroksen alk.ana kuvaaminen oli ankarasti kielletty.
l.era-llukeskuksessa sen-sijaan e| Kuvasgsa kakkosryhman 25 osallistujaa.

- 2003: Tehdas sai uutta tuotantotilaa
15.000 m2
- 2006: Tehdas valmistaa ensimmaéisen
kerran yli 100.000 pydrdéd kalenterivuo-
den aikana

Tehtaalla

Ensiksi kdvimme moottoriosien ko-
neistamossa, jossa muualta tulleista raa-
kavaluista koneistetaan sylinteriryhmét,
kampiakselit, kiertokanget jne. Kysees-
sd ovat isot linja-auton kokoiset auto-
maattiset tydstokonekeskukset, joiden
ikkunoista saattoi hyvélld tuurilla ndhda
jonkin tutunnékdisen osan olevan késitte-
lyssé. Erikseen oli laaduntarkkailuosasto,
jolla tarkkuusmitattiin jokaisen vuoron
valmistuksesta jokaisesta tuotteesta vi-
hintdén yksi kappale. Jos mitoissa oli to-
leranssien yli menevéé heittoa, mitattiin
siitd valmistuserdstd lisdd yksi tai kaksi
kappaletta. Jos nekin heittivit, meni koko
erd metallinkierrdtykseen.

4

VIEI'CIIIU BM W-moattor:-

Seuraavaksi siirryimme moottorien
kokoamishalliin, jossa sijaitsi yksi vanha
noin 200 m mittainen kokoamislinja seké
pari uudempaa linjaa, joiden pituus oli
uudenlaisen tuotantofilosofian mukaises-
ti saatu puristetuksi 20 metriin! Ta4ll4 ei
robotteja endd juurikaan ndkynyt, lukuun
ottamatta muutamia esimerkiksi tiiviste-
massan levitykseen viritettyjd pienid eri-
koissovelluksia. Tama johtui siitd, moot-
torin kokoamisesta eteenpéin kaikki osat
(ja tietysti valmiit pyordtkin) tehtiin tila-
uksien mukaan. Mitdédn ei siis tehty enéda
varastoon odottamaan josko joku haluaisi
ostaa juuri tdmén virisen ja niilld varus-
teilla olevan yksilon.

Valmiit moottorit siirtyivit hallin ka-
tossa kuljettimilla kokoonpanohalliin ja
vilissd sijaitsi varasto muualta eli ali-
hankkijoilta tulleille osille, jossa oli niin
Rotaxilta Itdvallasta tulleita valmiita
moottoreita kuin jostain pdin Saksaa saa-
puneita pakoputklst()]akln pienemmasta

ierailukeskuksessa oli tietysti esilla paljon tehtaan tuotteita. Kuvassa ihme-
telldan uutta vesibokseria.
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tilpehdoristd puhumattakaan.

Oppaamme Martin muisteli joskus
erddn vierailijan luulleen, ettd tdllaisella
tehtaalla ihan kaikki tehddén itse ja oli ih-
meissddn kun hénelle ei voitu esitelld ”sc
rew departmentia”. Mitd lienee hén siel-
14 olisi odottanut ndkevinsd, naureskeli
oppaamme osaston monimerkityksellistd
nimitysta. ..

Kokoonpanohallissa kulki suuren C:n
mallisissa kuljettimesta roikkuvissa te-
lineissd kiinni olevia pydrid, joiden ym-
parilld hdéri aina yksi tai kaksi ihmista
tehden ja viimeistellen eri tydvaiheita.
Kokoonpanolinjan viereen tuotiin va-
rastosta koko ajan osatidydennysti ja op-
paamme kertoman mukaan sen verran
on yksildllisestd valmistuksesta annettu
periksi, ettd linjalle pyritdédn aina viritta-
mién viisi edes samanvaristd pyorad pe-
rakkdin koottaviksi. Télld oli kuulemma
jotain tekemistd maalaamon tuotannon-
ohjauksen kanssa. (Sielld emme padsseet
kidymaéén.)

Koeajolla

Kun py6ri oli katteita, laukkuja, loka-
suojia ja satulaa vaille valmis, sen tank-
kiin pantiin noin 4 litraa polttoainetta ja
pyord laitettiin ensi kerran kdyntiin ja
lahdettiin koeajolle. Koeajo tapahtui d4-
nieristetyssd huoneessa rullien pailla,
jossa koeajaja istui pydrdn rungon péille
asetetun tilapdissatulan péille ja tarkas-
ti ensin pyoréin kaikki toimilaitteet. Pyo-
rissd oli edelleen kiinni sekalainen maa-
rd johtoja ja antureita. Sen jalkeen hén 161
ykkosen sisdédn ja kiihdytti kaikki vaih-
teet kelaten vauhdin noin 150 km/h:iin
ja pyoré oli siis paikallaan rullien pailla.
Homma néytti ainakin ikkunasta katso-
en aika hurjalta, koska tuossa vauhdissa
pyoré tietysti hieman vaelteli noin puo-
limetrid levedn rullan piélld puolelta toi-
selle ja mielessd kévi, ettd mitd tapahtuisi,
jos pyora osuisi rullan sivuun...

Téllé kertaa mitdén dramaattista ei ta-
pahtunut ja muutaman minuutin koeajon
jélkeen pyora siirtyi koeajajan kuittauk-
sen jalkeen eteenpdin lopullista varuste-
lua varten. Jokaisella valmistuneella pyo-
ralld oli siis tilaaja olemassa. Useimmiten
tilaaja on jdlleenmyyjé jossain pdin maa-
ilmaa, joka on tilannut pyoran joko lop-
puasiakkaalle tai sitten omaan myyntiin-
sd.

Pyorit maailmalle

Tilausten mukaan valmistaminen joh-
taa myos siihen, ettd tehtaan kuormitus
vaihtelee suuresti vuodenaikojen mu-
kaan. Koska valtaosa asiakkaista sijait-
see pohjoisella pallonpuoliskolla, merkit-
see tdmai sitd, ettd syksyn tullen pyorien
tilaukset vdahenevit ja keviilld taas teh-
déén toitd useassa vuorossa ja joskus vii-
konloppujakin. Edes eteldisen pallonpuo-
liskon Brasilia ei juurikaan auta Berliini,
silld sinne ei viedd lainkaan valmiita pyo-

Viranomaispyorille oli tehtaalla jopa oma tuotanto (tai oikeammin varustelulin-
jansa). Kadyntimme aikana oli menossa muutaman Australialaispoliiseille tilatun
pyOran valmistaminen. Perusrunko poliisipyorissa on vakio, mutta eroja syntyy
halytysvalojen maarissa ja vareissa, radiolaitteissa ym.

rid vaan vain osaksi koottuja. Valmiit
tuontipydrét ovat ankaran ylellisyysveron
alaisia, joten Brasiliaan on perustettu ko-
koonpanotehdas. Sielld pyorét kasataan
valmiista osista ja tdmén avulla tuo tuon-
tivero voidaan kiertd.

Vuonna 2012 BMW myi kaikkiaan
106.358 moottoripydrad, joka merkitsi
12,4% markkinaosuutta koko maailmas-
sa. Vuonna 2006 markkinaosuus oli vie-
14 6,7%, joten nousu on ollut huomattava.
Myydyistd pyoristd pddtyi Eurooppaan
49%, USA:han 11,4%, 7% Brasiliaan,
Eteld-Afrikkaan ja Australiaan kumpaan-
kin noin 2,3% ja Japaniin 2,5 %. Muu
maailma osti noin 25,3 % valmistetuista
pyoOrista.

Markkinajohtajan asema BMW:114 oli
13 maassa: Eteld-Afrikka 36,3%, Korea
35%, Argentiina 31%, Romania 29,3%,
Liettua 29%, Saksa 25%, Latvia 24,6%,
Vendja 22,7%, Espanja 21,6%, Belgia
21,4%, Hollanti 20,7%, Norja 16,8% ja
Itdvalta 15,6% markkinaosuudella.

Poliisipyoristd puheen ollen. Kuvas-
sa Oregonilaisen Bendin kaupungin
poliisi kertomassa kokemuksistaan
vuoden 2013 Curve Cowboy Reunio-
nin osallistujille. MP-poliisiin on kuu-
lemma hirvittdva tunku sen jalkeen
kun pydrat vaihdettiin amerikkalaisis-
ta saksalaisiin...Huomaa juomapullot
telineissaan!

Ykkdsryhmén matka, joka olikin sitten
lopulta se kakkosryhmd, seurasi samaa
kaavaa kuin ensimmaéisen ryhméin mat-
ka. Tehdasvierailu sujui hyvissid tunnel-
missa vaikka kolmenkymmenen henkilon
ryhmé venyikin vililld matomaiseksi kul-
kueeksi eikd viimeisend ryhméssi talsi-
neen radioyhteydet aina toimineen aivan
moitteettomasti. Oppaamme myonsi ettd
ei ollut ennen ndin suurta ryhmaa kaitse-
nut tehtaalla.

Kierroksen keskivaiheella laskuri
néytti ettd tavoitteen mukaisesti ajallaan
piivan sadaskahdeskymmenesensimmai-
nen pyOra valmistui ja siirtyi juuri hissiin.
Seuraavaksi se saisi tilkan bensaa tank-
kiin ja herdisi eloon ensimmadisté kertaa.
Tehdaskierros oli kaikkine vaiheineen to-
della antoisa ja suurta hdmmennystéd he-
ritti kiertokangen suorastaan kauniis-
ti suoritettu murtaminen kahteen palaan
ennen lopullista asennusta, vaikka hyvin
loogistahan se oli, eihédn sitd muuten sin-
ne kampiakselille milldén saisi sovitet-
tua. Tehdaskierroksen lopuksi pédstiin
pieneen tehdasmyymaélédén josta olisi var-
masti matkaan lahtenyt enemmainkin rek-
visiittaa mutta tarjonta oli myymaélaksi
hyvin suppea, onneksi padsisimme vield
kuluttamaan roposemme muualle. Ensik-
si piti kyllakin selviytyéd ykkosryhmén ta-
paan sikaillallisesta.

Se muualle roposten heittely tapah-
tuikin seuraavana pdivénd jolloin l&h-
dimme ldhes koko porukka tutustumaan
Urban Motorsin pajaan jossa monta pyo-
rdd on herédtetty uuteen loistoon. Peter oli
valmiiksi aukaissut puodin ovet kun pai-
simme itd-ldnsi Berliinin rajalle ja toi-
votti meidét tervetulleiksi. Tarjolla oli
my0s sopivasti alennettuun hintaan joku-
nen ajotakki ja paitoja. Itse pajan puolelta
16ytyi pari mielenkiintoista projektia jois-
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ta niki jo alkumetreilld ettd tdalld tehtiin
taidetta. Harmiksemme oli ensimmaéinen
kustomoitu NineT jo ldhtenyt maailmal-
le BMW:n esittelypyoriksi mutta onneksi
lukijamme saavat siitd hieman esimakua
tdmén lehden sivuilla.

Peter kertoi ettd asiakkaan pyoréan kus-
tomointi maksaa keskiméirin noin 16 tu-
hatta euroa. Lisdksi tdytyy asiakkaalla
tietty olla se pyord joka padsee kokemaan
”face liftin”. Urban Motorsin kolmikko
Peter, Henry ja Uwe keskittyvit BMW ja
Moto Guzzien tyylilldi muokkaamiseen,
perinteitd kunnioittaen. Urban Motorsin
ovelle ei siis kannata mennéd koputtele-
maan jos on tarve muokata vanha 2V api-
nahenkareilla, suorilla périndputkilla ja
nahkahapsuilla.

Peterin tarjoillessa  virkistysjuomia
monet 10ysivét kotiin viemisid ja taisi yh-
det tuliaishanskatkin saada uuden hinta-
lapun kauniimman osapuolen iloksi, mut-
ta jadkoon salaisuudeksi mihin suuntaan
hintaa sdddettiin. Tallilta talsittiin Berlii-
nin muurin rippeille ja lopulta eksyimme
hieman ravitsemaan itsedmme aurinkoi-
sen terassin l&mpiméédn syleilyyn. Moni
jaksoin vield eksya tutkiskelemaan moot-
toripyoriilijoiden erikoisliikkeisiin ja lo-
pulta hotellin ravintola ja baari oli se suu-
rin houkutus loppuillasta. Sunnuntaina
oli vield sopivasti aikaa kierrelld runsaan
aamiaisen jélkeen Berliinin ndhtdvyyksia
ennen lentokentélle 1dhtd4d. Matkat saivat
kiitosta ja tulemme varmastikin jérjesti-
médn samanlaisen reissun taas ensi talve-
na.

Tehdasvierailun jalkeen kavimme
kerhon tarjoamalla illallisella, jossa
ainakin kakkosryhmalaisille tarjottiin
perinteistd saksalaista Eisbeinia ha-
pankaalin, perunoiden ja hernemu-
hennoksen kera.

Tama kaunotar tulee olemaan mattamustaa alusta loppuun. Taustalla Peter
esittelee kadynnissa olevia projekteja.
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Téytyihin sinne saada edustus myds
Suomesta, Team Finland eli Ossi, Esa,
Tapio, Matti, Jorma ja meikidliinen
matkalla linsinaapurissa. Kulkupeli-
ndmme olivat F800Gs (4kpl), 1150Gs ja
1200Gs. Ruotsalaiset pistiviit siis pystyyn
ensimmdisen BMW Gs pyorille tarkoite-
tun kokoontumisen Feringen pienlento-
kentilld, Vittarydissd lihelld Ljungbytd.

Matka alkoi sateessa kohti Turun sata-
maa, josta siis lauttailimme Tukholmaan,
josta pelipaikalle oli semmoiset reilu
400km suorinta E18 tietd, mutta meilld
oli Esan laatima hauskempi reitti kaksine
lautta ylityksineen, joka kierteli pienem-
pid, teitd perille.. Leirielamaai oli siis tie-
dossa, teltat, makuupussit, retkikeittimet
matkassa, toivomuksena siedettivia kele-
j&, no asennoitumis/varustekysymys tuo-
kin. Muutamia ulkomaantuttuja olikin jo
saapunut paikalle, tuttuja Norjan ja Suo-
men tapahtumista, kun aloimme leiridm-
me pystyttdd, olisikohan meitd semmoi-
set 60-70 osallistujaa ollut sielld kaiken
kaikkiaan.

Perjantai 24.5 punainen reitti!
Péadtimme porukalla osallistua punai-
sen reitin ajamiseen , tiedossa siis paljon
soraa ja pienempid teitd . No onhan nuo
jo tuttuja juttuja useista Suomen GS-ko-
koontumisista, tddlld vain ajellaan paljon
isommalla ryhmaélld ja ohikin saa mennd
niin halutessaan, joten vauhti pitdisi 16y-
tyd kaikille sopivaksi. Ulkomaille kun
lahtee, joutuu vikisinkin totuttelemaan
outoihin tapoihin, ensimmdinen jérky-
tys, osa ajaa kaksi péélléd sorateitd, eika
vauhdissa ole todellakaan valittamista, ei
nyt ihan kehtaa sanoa, ettd melkein ka-
toaa vililld horisonttiin, varsinkin erds
Stigge takapenkkildisensé kanssa jéi tasta
jo mieleen viime syksyn Norjan keikalta.
Ryhmin viimeisend ajaa perdpédn valvo-
ja, tarkoituksena pitdd ryhma koossa, ek-
symésté reitiltd ja ilmoittamalla mahdol-
lisista teknisistd tai muista ongelmista.
Téstd huolimatta pari Team Finland ryh-
mén jasentd eksyivét porukasta erdén u-
kéannoksen takia, valvojan ajellessa ohi
kaikessa rauhassa. Olivat sitten omia ai-
kojaan ajelleet leirille takaisin. Gessun
korjausta avoimen taivaan alla,hér vilare!
Ja joutui vdhdn poraamaankin. Lauantain
ajoretkelld ilmestyi pyorddni (1150 GS)
vanha vika, jota jo viime syksynd Nor-
jassa onnnistuneesti korjasimme, nopeus/
matka mittari herkesi toimimasta, oliko
taas kynnet pyorin navasta vdidntyneet ja
lakanneet ottamasta mittarin pyorittdjaan.
Taltd pohjalta etupydrd pois ja kynsid
kdantdmadn, mutta Ossi huomasikin etu-
akselilta puuttuvan prikan , jonka pitdisi
pitdd akseli oikealla kohdalla pyoran ol-
lessa paikallaan. Enpé tiedd milloin se on

pudonnut, ei ainakaan ajossa, no mistés
nyt tdhdn hétddn uusi? Isdntien puheille
englanniksi washeria kysyméin, prik-
ka, prikka, no tuo kuulostaa paremnalta.
Useamman henkilén puoleen kédnnyt-
tyéni oikeakin 10ytyi lentokonehallista ja
asian ymmarrettdvasti selitettydni alkoi
prikkojen etsintd. Ei ollut oikein sopivia,
no ne tdytyi sitten tehdé, porata reikaa
isommaksi, jotta se menisi akselille, pora
vain oli liian pieni, no tdytyi viilata sitten
sopivaksi. Lopputuloksena hallista pois-
tui onnistuneen korjauksen tehnyt Gessu-
kuski ja etupyora prikkoineen paikoilleen
ja kovaa ajoa peradn.

Lauantai, Sininen reitti!
Oliko jo vdhén osalla matkavasymys-

td vai mistd lie johtunut, ettd paitimn-

i,

me lauantaina osallistua Siniselle reitille,
jossa tiet ovat isompia ja meno rauhal-
lisempaa, olihan kokoontumisessa mu-
kana vdhemmén sora-ajeluun tottuneita
Keskieurooppalaisia ajajia. Tuntui vain jo
alusta asti meno olevan lukuisien pyséh-
dysten ja piknikkien johdosta ajaminen
olevan liian verkkaista meille. Pikaisen
Team Finland palaverin jilkeen ilmoitim-
me ryhmén vetdjille ldhtevimme omille
teillemme ja niin teimmekin. Sattuipa sa-
moilla seuduilla olemaan my6s HD- ko-
koontuminen, jonka verkkaisen cruisai-
luletkan, useamman kilometrin pituisen
tavoitimme, vilkku vasemmalle ja suju-
vasti ohi, mielessd pyori tietysti pientd ar-
velua, josko se olisi sopivaa toimintaa ol-
lenkaan, moinen ohittelu.
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lakin, saunaahan se kaipaa jo ekan pdivin
iltana. Sauna kylla loydettiin leiripaikalta,
mutta ldmpidmédn ei sitd saatu tutkiske-
lustamme huolimatta. Ongelma selvisi
mydhemmin, heilld on jidkaapit saman
sulakkeen takana, kuin kiuas eli joko
kylmi kalja tai l&mmin sauna. Isénnit,
suurena kunnianosoituksena meille pisti-
vit sdhkot pédlle viimeisend iltana ja ei
kun saunaan. Vihtahan oli keviisesti koi-
vusta kaytivi tekemdissd, eiihdn sitd nyt
muuten saunomaan, mutta mitd ihmetta,
kiukaassa on vain kolme kived, no kylld
se kuumaksi oli saatu ja 16ylya riitti..Suo-
malainen kieli ja kulttuuri oli my6s tullut
Ruotsalaisille tutuksi, eipd noita suomiki-
rosanoja lausuisi paremmin aito hirméin
jatkakaan. Kulttuurikin tiedettiin, jos ei
nyt Aaltoa tai Sibeliusta, niin Koskenkor-
va ainakin, olivat siis valinneet alkoho-
likulttuurilinjan , ilmeisestikin Upsalan
yliopistossa.

Sunnuntai, kotimatka alkaa!

Kiiteltydmme iséntid ja eméntiékin ja
lukuisia muita tuttavuuksia, joita olimme
solmineet tapahtuman aikana, olimmehan
myos yrittdneet parhaamme Suomikuvan
yllépitdmiseksi ja houkutellaksemme ih-
misid Suomen GS-miittinkiin, kddnsim-
me etupyordt kohti Tukholmaa, emme
tillakdan kertaa suorinta reittid. olihan
meilld pédivé aikaa ajella lautalle. Erdlla
taukopaikalla tapasimme Englantilaisen
GS-kuskin, joka oli matkalla Nordkap-
piin, tuli mieleen, onkohan sillad korkeu-
della vield kovinkin talvista, oltiinhan
vasta Toukokuussa. Vettd sateli pdivin
mittaan ja odotetusti aikamoiset ruuhkat
Tukholman seudulla sunnuntai-illasta,
lauttakin aika tdynnd. Samaan aikaan oli
suuri ravitapahtuma Ruotsissa ja hevosih-
misid lautta tdynnéd. Seuraavana aamuna
Turusta jokainen suunnisti kohti kotikon-
tuja, miettien jo tulevaa reissua. Ilmaan
oli heitetty ajatus Norjan GS-miittingistd
tulevana syksyna...
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Rohkeimpia uutuuksia moottoripyori-
en saralla on varmasti uusi BMW R ni-
nel. Kukapa olisi uskonut, ettd kliiniset
saksalaiset tulisivat markkinoille naku-
bokserilla, johon on valmiiksi sisddin-
rakennettu erilaisia vaihtoehtoja rdii-
tilointiin? Ja vield paremmaksi menee
silli Ola Stenegiirdin suunnittelutiimi ei
tuhlannut aikaa tuottaa esituotannossa
malleja etukiiteen valituille pyorinra-
kentajille, ns. kustomointi -talleille. Nyt
esittelyssi on ensimmdinen tuotos Ber-
liinistd, Urban Motorsin “Track Grin-
der”.

Urban Motorsin Peter Dannenberg oli
yksi kolmesta kustompyodrien rakentajis-
ta joita muutama kuukausi ennen R Ni-
neT -pyordn julkaisutilaisuutta pyydet-
tiin koeajotilaisuuteen Espanjassa. Peter
pdidsi tutustumaan pyOrddn jopa ennen
toimittajia ja leirinuotion darelld kehittyi
ajatus ettd jokainen rakentaja tulisi rda-
tdloidd omanlaisensa nineT”. Ensimmdi-
nen tuotos on titen nineT jonka minimiin
karsittu kokonaisuus ja hippusella virilla
hoystetylld ulkokuorella huokuu ratapyo-
rdn matalaa profiilia.

Kahvassa sadankymmenen vikevén
saksalaishevosen on annettu olla rauhas-
sa eikd moottoriin ole tehty muutoksia.
Muuten pyord onkin sitten muokattu ja
rakennettu uudestaan. Polttoainetankin
modulaarinen ulkomuoto on yksinker-

taistettu sulautumaan istuinosan ja metal-
liseoksesta kustomoidun perén nahkaver-
hoilun syleilyyn.

Kilpanumeron alta 16ytyy pieni ellip-
soidi 50mm ajovalo. Kytkin ja péisylin-
teri ovat Brembo péivityksid ja jokunen
Motogadget huipputason viritysosa ku-
ten Motoscope Pro instumentointi (tdysin
integroituna BMW CAN-Bus-jérjestel-
madn), m-Blaze Disc Bar ohjaustangon
vilkut, ja m-Lock digitaalinen avain/tran-
sponderi jérjestelma.

Edestd 16ytyy klassiset Gilles Tooling
ohjaustangot Dominon kaasukahvalla, ja
alhaalta l0ytyy Tarozzin jalkatapit ja kun-
nioitusta heréttdva pakoputkisto SuperT-

rapp ddnenvaimentimella. Mustat vanteet
on kengitetty Golden Tyre Dual-Sport
GT201 renkailla vaikka kyseinen italia-
lainen rengasyhtié tunnetaan parhaiten
sen motocross renkaista.

Track Grinder on hétkdhdyttdva alku
BMW moottoripydrien rditdldinnin sa-
ralla. Tulemme pitdméén silméllé tulevia
nineT kustomointeja muilta rakentajil-
ta tulevina kuukausina, mutta silld vélin,
voi siirtyd BMW:n kotisivuille ja tutustua
R NineT:n yksityiskohtiin tai tutustua Ur-
ban Motorsin muihin projekteihin heidén
kotisivuilla: www.urban-motor.de

Teksti Juha Saari, kuvat Tim Adler.
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UUTUUS:
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Kaannettavalla 5” naytolla
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SENA

Valikoimassa 20S, SMH5(D)-FM- ja SMH10R-mallit
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ta nyt myos SENA Bluetooth kyparapuhelimet
Garmin-navigaattoreiden kaveriksi.
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1080p videokuvaus
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GPS, WiFi, Ant+, vesitiivis IPX7
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Tervetuloa Euroopan suurimpaan LT-tapahtumaan!
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Kahdeksas vuosittainen Bayerische Motoren Werke K-series Luxus Tourer
International Biker Meeting In “X” Of Finland jarjestetaan heinakuussa 2014 Jyvaskylassa.

Jo perinteiseksi muodostunut BMW:n Luxus Tourer
tapahtuma jarjestetaan talla kertaa viihtyisassa
hotelli Albassa. http://www.hotellialba.fi/

......

Tapahtuma jarjestetdan talla kertaa heindkuun puolella
eli 25.-27.7 ja ohjelma on taattua ja totuttua kansainvalista
BMWKLTIBMIXOF-laatua.

Tapahtuman ilmoittautuminen on avattu osoitteessa
www.bmwkltibmixof.com , jossa my&s pieni kuvakavalkadi
edellisestd tapaamisestamme Heinolassa. Varmista paikkasi
ilmoittautumalla heti! Osallistujamaara on rajoitettu.
lImoittautua voit myos sahkdpostilla
event@bmwekltibmixof.com tai puhelimella 0400-483346.

Muistutamme vield, etta tapahtumaan ovat tervetulleita
kaikki BMW-motoristit (ja muutkin) pydran malliin katso-

mattal! f& o
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BMW-SYYSTAPAHTUMA 05.-07.09. 2014 SATAKUNTA

BMW - SYYSTAPAHTUMA ALKAA PERJANTAINA 5.9. KELLO 12.00 KOKOONTUMISELLA SAKY-
LAAN. VIERAILEMME PORIN PRIKAATIN KRIISINHALLINTAKESKUKSESSA, JOSSA KOULUTETAAN
AFGANISTANIIN, LIBANONIIN JA MUIHIN OPERAATIOIHIN LAHTEVIA SUOMEN KRIISINHALLINTA-
JOUKKOJA. LOUNASTA NAUTIMME PORIN PRIKAATIN RUOKALASSA.

SAKYLASTA JATKAMME MATKAAMME HARJAVALTAAN, JOSSA MAJOITUMME
HOTELLI HITTEENHARJUUN. LAUANTAINA KEILAAMME JA PELAAMME GURLINGIA.

MAJOITTUMINEN HOTELLISSA ON YHDEN TAI KAHDEN HENGEN HUONEESSA.
OSALLISTUMISMAKSU SISALTAA MAJOITUKSEN JA OHJELMAN LISAKSI

- 2 AAMIAISTA

- 4 RUOKAA

MAJOITUS KAHDEN HENGEN HUONEESSA 175 €/HLO.
YHDEN HENGEN HUONEEN LISA 70 €.

TAPAHTUMAAN ON PAKOLLINEN ENNAKKOILMOITTAUTUMINEN 4.8 MENNESSA. ILMOITTAU-
TUMINEN ALKAA 1.6. ILMOITTAUTUMISLOMAKE TILATAAN NETILLA OSOITTEESTA
juhani.vilander@kolumbus.fi

Tapahtuman osallistujilta edellytetdan voimassa olevaa matkavakuutusta. rY) = l- 7 V. V. ) ’ f‘ e / 4 ak
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TARKEMPI OHJELMA JA OSALLISTUMISOHJEET LAHETETAAN VAIN SYYSTAPAHTUMAAN OSAL- A ) , )
LISTUVILLE. MUUTOKSET MAHDOLLISIA. High performance moforcycling oulfifs and accessories

TERVETULOA MUKAAN KAIKKI BEMARISTIT
LISATIETOJA: KALEVI 050 - 918 5923 JA JUSSI 050 - 305 2310

0

LITY RUKKA MOTORSPORT -YHTEISOON
FACEBOOK.COM/RUKKAMOTORSPORT

WWW.RUKKA.COM/MOTORSPORT
PUH. (03) 822 5227
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BMW Motorrad
R1200RT
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bmw-motorrad.fi Ajamisen iloa

LOPUTONTA AJAMISEN ILOA.

Moottoripy0ra, joka maaritti klassisen touring-pyoérasegmentin, on nyt saavuttanut kehityksessaan seuraavan vaiheen:
Tassa on uusi R1200RT! Uudessa RT:sséa on uusi iima- / vesijaahdytteinen BMW:n bokserimoottori, jossa on vahvaa
vaantoa ja 125 hevosvoiman teho. Herkasti reagoivan, elektronisesti ohjatun ASC-ajonvakautusjarjestelman ansiosta
pyoran voimavarat on helposti hallittavissa ja ajo on vakaata kaikenlaisilla teilld. Vakioasetukset ,,Rain” ja ,Road” voidaan
kytkea paalle napin painalluksella, jolloin moottoripydra sopeutuu erinomaisesti kulloisiinkin sddolosuhteisiin ja tien
pinnan asettamiin vaatimuksiin. Pyoran vakiovarusteisiin kuuluvat ajotietokone PRO ja tutut lampokahvat. Uuteen RT:hen
saatavat lisdvarusteet mahdollistavat helpomman pyéran kasiteltdvyyden ja lisaksi ne tarjoavat lisdantynyttd mukavuutta.
Esimerkiksi BMW:n Dynamic ESA, elektroninen jousituksen ja iskunvaimennuksen saatojarjestelma, reagoi sekunnin
murto-osissa tien pinnan muutoksiin. Pro-vaihdeavustimella kuljettaja voi vaihtaa ylds- ja alaspain kayttamatta kytkinta
tai kaasua. Saatavilla on liséksi “Dynamic*“-ajotilamoodi, joka takaa maksimaalisen ajamisen ilon urheilullisesta ja
dynaamisesta ajotavasta pitaville ajajille.

R1200RT.
UNSTOPPABLE TOURING.

ESPOO: R.M. Heino, 010-617 0669. JYVASKYLA: Kuvan Moottoripalvelu, 010-834 5300. LAHTI: R.M. Heino, 010-617 0640.
OULU: Euro Motor Center, 08-534 6500. TAMPERE: R.M. Hetmwemgs g T Tl S e i S S e
SEINAJOKI: Jokiniemi Motors Oy, 010 3280 099. VAASA: Kéyttéauto, 06-315 6300. VANTAA: Biketeam, 020-741 7217




