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Rikastin

BMW-moottoripyorikerho ry:n jdsenleh-
ti. Lehti ilmestyy kolme kertaa vuodessa
ja jaetaan kaikille jdsenille. Lehti ei ole
kerhon ulkopuolisten tilattavissa tai os-
tettavissa.

Padtoimittaja Jouko Kuningas
rikastin@

Paino Juutiprint Ky, Vantaa
Kerhon hallitus

Puheenjohtaja Jouni Pekonen
puheenjohtaja@

Rahastonhoitaja Ari Ignatius
rahastonhoitaja@

Jasenkirjuri Jari Helander
jasenkirjuri@

Varapj, Allroad Juha Saari
allroad@

Touring Ari-J Ignatius
touring@

Oldtimers Reijo Yrjold
oldtimers@

Webmaster Juha Lamminaho
webmaster@

Kaikkien sidhkopostiosoitteiden loppuosa
on @bmwmoottoripyorakerho.fi

BMW Moottoripyoriakerhoon voi liittya
joko netissi osoitteessa
www.bmwmoottoripyorakerho.fi  tai
ottamalla yhteyttd jdsenkirjuriin. Rikasti-
meen otetaan jatkuvasti juttuja ja kuvia ker-
hon jdseniltd. Aineiston voi ldhettda osoittee-
seen:
rikastin@bmwmoottoripyorakerho.fi

Rikastimeen otetaan jatkuvasti juttuja ja ku-
via kerhon jéseniltd. Aineiston voi ldhettdd
osoitteeseen:
rikastin@bmwmoottoripyorakerho .fi

Nuijan varresta

On tulossa historiallinen vuosi BMW
Motorradille. Ensimmiinen BMW:n
alusta loppuun suunnittelema bokseri-
moottorinen moottoripyord  valmistui
1923. Edelleen bokserit ovat vahva osa
tehtaan moottoripyoramallistoa. Niin
olemme saaneet nauttia BMW:114 ajami-
sen iloa jo 90 vuotta!

Paljon on vuosien varrella pydrien
ajo-ominaisuudet ja luotettavuus paran-
tuneet, mutta niin on lisdéntyneet vuo-
sittaiset ajokilometritkin. Aikaisemmin
moottoripydrid  kéytettiin  paikalliseen
liikkumiseen ’tosi tarkoituksella”, kun
taas nykyédn silld ajetaan enimmaékseen
huvin vuoksi. Samalla tieolojen paran-
tuminen on my0s osaltaan edesauttanut,
ettd nyt voidaan ldhted muuten vaan kiy-
médn pitkdssdkin matkassa, vaikka toi-
sella puolella Eurooppaa. Ndin moottori-
pyordharrastuksesta on tullut myos hyvin
kansainvilistd toimintaa.

Samanaikaisesti ollaan aikaisempaa
huolestuneempia liikenteen vaikutuksis-
ta luontoon. Poliitikot yhdessé insindo-
rien kanssa ympéri eurooppaa ja maail-
maa koittavat keksié erilaisia tapoja joilla
nykyiset polttomoottorit aiheuttaisivat
luonnolle vihemman haittoja. Suurimmat
muutokset kohdistuvat autoihin, koska
niitd on liikenteessd paljon moottoripyo-
rid enemmaén. Kuitenkin myds moottori-
pyorat halutaan nykyistd ympéristoysté-
véllisimmiksi.

Liikenteen lisddntyminen on lisén-
nyt maailmanlaajuisesti liikenteestd joh-
tuvien kuolemien mé&drdd. Néiden valt-
tdmiseksi autonvalmistajat on pantu
kehittaiméan tekniikkaa, joilla liikenteesta
saataisiin nykyistd turvallisempaa. Naitd
samoja ideoita ollaan vahvasti ajamassa
my06s moottoripyoriin. Kaikki paéttéjat
eivit vain tunnu ymmartévén, ettd kaik-
ki ne hienot turvallisuutta lisddvat kek-
sinndt autoissa eivit aina toimi mootto-
ripyOrissa.

Joidenkin silmissa tdlldinen huviajelu,
jota moottoripyoriily suurimmalta osal-
ta on, on tuomittavaa kaytostd. Monissa
maissa rajoitetaan jo nyt moottoripyo-
rdilyd — on alueita jonne ei saa moottori-
pyorilld ajaa ollenkaan tai rajoitus koskee
tiettyd vuorokauden aikaa. My®os vanhoil-
le moottoripyérille on asetettu kayttora-
joituksia.

Moottoripyordharrastukseen on aina
kuulunut tietynlainen vapaus liikkua.
Harrastuksemme jatkuvuudelle on tér-
kedd, ettd moottoripyoriilijat yhdistavét
voimansa ja pitdvit puoliaan yhteni rin-
tamana, jotta harrastustamme ei rajoiteta
kuoliaaksi.

Kiitos BMW:lle hienoista moottori-
pyoristd. Kiitos kerholaisille kuluneesta
vuodesta. Hyvdi Joulua ja Uutta Vuotta
2013 kaikille. Ndhdédian vuosikokoukses-
sa ja MP messuilla.

Jouni Pekonen

Paatoimittajalta

holaisille! Muistakaa olla kilttejd myds ensi vuonnal Eika
sitten aleta riidelld SMOTO:sta sielld vuosikokouksessal

Toimituksen vaki
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Maahantuojan vuosikatsaus
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Miten vuosi 2012 on sujunut, vastasiko se odotuksia, Stefan Collin BMW Suomelta?

Mennyt kausi on ollut kohtuullisen hyvé kaikesta huolimatta. Kevién sateiset sdit tosin viivyttivét tuntuvasti kauden kéyntiin paa-
semisti ja pydrien myyntid, sekd etenkin varuste-, ja huoltotoimintaa. En muista omalta ajaltani toista vastaavaa kevitta. Joillakin
diilereilld seisoi pyorid talvivarastossa jopa juhannukseen asti.

Enté miten koko kauden pyordkauppa? Mitd malleja myytiin eniten ja millaisia kappalemé&éaria?

Kokonaismyynti oli véhén alle 400 kappaletta. Eniten myydyt mallit olivat 1600-kuutioiset, niitd myytiin 123 kappaletta. Myynti
jakaantui tasan molempien mallien kesken. 1200 GS oli hienosti edelleen varsinainen kestomenestyji huolimatta yhdeksén vuoden
malli-idstddn. Gessuja myytiin 71 kpl, jakaantuen tasan perus-, ja Adventure-mallien kesken. Tuolla kokonaismaérilla GS on edel-
leen eniten myyty pyord omassa sarjassaan Suomessa.

Enté odotukset ensi vuodelle?

Totta kai odotukset uutta GS-mallia kohtaan ovat kovat. Jos vanhan mallin asema on noin vahva, ei uudelta voi odottaa muuta kuin
menestysti. Mallin saatavuus on hyvé, mutta ei niitd rajattomasti Suomeen saada. Se tarkoittaa sité, ettd jos uuden Gessun haluaa, os-
topadtods kannattaa tehdé ajoissa, viimeistdin MP-messujen aikaan. Ensimmaiset uudet pydrét luovutetaan ostajille jo helmikuussa.

F 800 GT on ehdoton uutuus. Vanha St-malli on myynyt hyvin monta vuotta, nyt GT on astetta enemmén matkapyora. F 700 GS,
800 GS ja F 800GT saadaan my6s 35kw-luokkaan, miké varmasti lisdé niiden kiinnostavuutta.

Menneen kauden osalta pieni pettymys oli skootterimallit. Tuotannon viivistymisen takia ne saatiin Suomeen vasta elokuussa. Nama
mallit tuovat varmasti uusia asiakkaita BMW:lle ja kiinnostuneita onkin ollut paljon. Etenkin kaupunkioloissa BMW:n skootterit
tarjoavat uudenlaista mukavuutta ja kdyton helppoutta. Niiden myynnin suurin ongelma taitaa olla vanhat asenteet. Kokeneet moto-
ristit eivédt mielld skoottereita ”oikeiksi” moottoripyoriksi, vaikka niillé tehojen ja ajo-ominaisuuksien tekee matkaa samalla tavalla
kuin moottoripydrilla.

BMW jatkaa my®s aktiivista ajovarusteiden kehittelyé. Ensi kaudelle tulee uusi GS-henkinen, Rallye-pukua kevyempi GS Dry-pu-
ku ja uusi System 6 EVO-kypard. Kaikki BMW-ajovarusteet ovat tunnetusti tarkkaan testattuja sopimaan yhteen BMW-pydrien
kanssa.

Kiitos kuluneesta kaudesta, seka turvallista ja vauhdikasta uutta vuotta kaikille BMW-kerholaisille!
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BMW-MoottoripyoOrdakerho ry:n vuosikokous

Lauantaina 9.2.2013 hotelli Tallukka, Vééksy
Ohjelma:
Kahvi ja suolapala klo 14-15
Vuosikokous klo 15-18
Yleisten vuosikokousasioiden lisdksi kokouksessa padtdmme kerhon liittymisestd SMOTOon
Sauna klo 18-20
Péivillinen klo 20 alkaen

[ltaohjelmassa Karaokea
BMW-kerho sponssaa lauantain kokouksen, saunan ja ruokailun.

Majoitus Hotelli Tallukassa hintaan 89 eur / kahden hengen huone tai 74 eur / yhden hengen huone.

Y 6pyminen maksetaan suoraan hotellille. Huonevaraukset suoraan hotellilta 25.tammikuuta 2013
mennesséd puhelimitse 03-88881 tai sdhkopostilla sales@tallukka.fi

[Imoittautuminen: Mieluiten heti ja nyt tai viimeistddn 29.tammikuuta 2013 mennessé

sdhkopostilla: touring@bmwmoottoripyorakerho.fi

puhelimella: 0400 — 483346
faxilla 010-2962005
Ilmoittautumisen yhteydessé varaudu kertomaan osallistujien nimet, osallistutko vain kokoukseen vai jaétko

my06s syomain. Muista mainita myos jos sinulla on erityisruokavalio. Huomaa, etti jollet mainitse mitéén ruo
kailusta ilmoittautumisen yhteydessi, oletamme, ettd ET jda paivélliselle.

Nyt kaikki kerhon toiminnasta ja suunnasta kiinnostuneet paikalle. Vuosikokous on paikka vaikuttaa!

TERVETULOA!
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Smotoon vai ei?

Viime vuosikokouksessa nostettiin esille kerhona Smotoon liittyminen. Silloin ratkaisu piidtettiin siirtii seuraavaan vuosikoko-
ukseen. Sen aika on pian edessd ja asia nostattaa mielipiteiti puolesta ja vastaan. Kaikille ei tunnu olevan tiysin selviid, mikd
on Smoto ja mitd siihen liittyminen tarkoittaisi. Tissd tietoa ja erilaisia mielipiteitd piiitoksen tekemisen tueksi, olkaapa hyviit!

Kukaan ei tunnu kiistdvén sitd, ettd motoristien edunvalvonta on tirkedd. Kyse on harrastuksesta, joka herdttd tunteita, joskus
voimakkaitakin, puolesta ja vastaan. Moottoripyordily ndhdéan usein yhteni kokonaisuutena, mihin luetaan niin kilvanajo, nuorten
rajojen kokeilu, pyorien rakentelu, laittomat moottoripyorakerhot kuin kokeneiden motoristien matkamoottoripydréily. Kun yksi

ryhma nousee esille negatiivisessa mielessid, seurauksista kérsivit helposti koko harrastajakunta.

Kuka puolustaisi etujamme? Vai luotammeko siihen, etteivit asiat voi paljoa timédn huonommiksi muuttua? Tai ehké asioihin ei
voi endd edes vaikuttaa, kun kaikki pddtetddn jossain Brusselin norsunluutorneissa?

Smoto on suomalainen moottoripyorailijéiden etujirjestd. Sen tavoitteena ja tarkoituksena on vaalia motoristien etuja Suomessa.
Onko se sopiva, patevé ja kannattaako siihen liittyd, se heréttdd keskustelua. My®ds sitd on kyselty, miksi BMW-kerhon pitéisi sithen
liittyd, kun jokaisella halukkaalla on mahdollisuus liittyd Smotoon suoraan henkildjasenend?

Seuraavassa erilaisia ndkemyksié asiasta. Toivottavasti niistd on apua, kun te kerholaiset mietitte, pitdisik6 BMW-kerhon liittya

Smotoon vai el.

smotoss

—————————————————
SUOMEN MOTORISTIT RY IIm FINLAND

Tuo otsikon kysymys tulee vastaan
kohtuullisen usein, kun keskustellaan ai-
heesta "Miksi kuulua SMOTOon?”. Mo-
nesti otsikon tokaisua vield ryyditetddn
lausahduksella: ”kun saan ne hyodyt il-
man jasenyyttédkin”. Néinhin se valitet-
tavasti on. SMOTO on kaikkien suoma-
laisten motoristien edunvalvontajérjesto.
SMOTOn tyon tulokset eli edunvalvon-
nalla saavutettavat asiat koskettavat kaik-
kia motoristeja, ei pelkdstddan SMOTOn
jsenid, jotka sen edunvalvonnan kuiten-
kin mahdollistavat.

Mita motoristien edunvalvon-
ta on?

Mp-harrastajien  edunvalvonta on
SMOTOn tirkein tehtdvd. Se on lajin
hengissd pitdmistd eli vaikuttamista sen
puolesta, ettd moottoripyordily — missd
muodossa sitd kukakin haluaa harrastaa
— olisi mahdollista my6s jatkossa. Tyo-
t4 tehdddn sen eteen, ettei harrastamista
muuteta saddtelylld lilan vaikeaksi, kal-
liiksi tai perdti mahdottomaksi. SMOTOn
edunvalvontaa ohjaa ajatus, ettd mootto-
ripyordilyé ei tule rajoittaa enempdd kuin
litkkenneturvallisuuden ja ympéristonako-
kulmien kannalta on tarkoituksenmukais-
ta ja valttdmatonta.

Edunvalvonta kiytannossia

Kéaytinnossd edunvalvonta on sité,
ettdi SMOTO pitdd moottoripyorailijoi-
den adntd kuuluvilla pédédtoksenteon eri
vaiheissa ja vilittdd mp-harrrastajien
mielipiteet niithin pdytiin, joiden dérelld
asioista padtetddn. Ennen EU-aikaa vai-

kuttaminen suuntautui ja painottui koti-
maan viranomaisiin ja poliittisiin paét-
tdjiin, nykyéddn yhd enemmén EU-tasolle
yhdessd eurooppalaisen kattojarjestom-
me FEMAn (Federation of European Mo-
torcyclists’ Associations) kautta.

Hyvid esimerkkejd kaytdnnon teke-
misistd on parhaillaan EU-tasolla ké-
sittelyssd oleva EU-komission esitys
moottoripydrien pakollisista méériai-
kaiskatsastuksista ja #skettdin kasitelty
moottoripydrien tyyppihyvéksyntiasetus.
Kumpikin nédistd vaikuttaa merkittavés-
ti jatkossa harrastajien eldmdin ja kum-
pikin ndistd on vaatinut tyotd sekd koti-
maassa ettd kansainviliselld tasolla.

Kotimaassa SMOTOn edustajat ovat
osallistuneet liikenneministerion asiaa
késitteleviin tydryhmiin, SMOTOIlta on
pyydetty lausuntoja késittelyn eri vai-
heissa ja SMOTOn asiantuntijat ovat
olleet eduskunnan liikenne- ja viestin-
tdvaliokunnan kuultavina aiheista. Kat-
sastusasiassa SMOTOn asiantuntijat laa-
tivat perusteellisen ja kattavan muistion
mp-katsastusten ~ hy6ty-kustannussuh-
teesta. Hyoty-kustannussuhde osoittau-
tui erittdin heikoksi. Muistio toimitettiin
litkkenne- ja viestintiministeridlle, edus-
kunnan liikenne- ja viestintdvaliokun-
nalle sekd sidosryhmille. Ty6 toi tulosta
ja Suomen kannaksi muotoutui méériai-
kaiskatsastusten vastustaminen.

Sama suomalaisten motoristien laati-
ma muistio on ollut vahva perusta myds
EU-tason vaikuttamisessa. Joulukuun 7.
pdivéni saatiin tieto, ettd EU-jasenvalti-
ot eivét hyviksy komission asetusesitysta

Joo SMOTO joo, mutta mitd MINA siita saan?

Sirpa Heiskanen

ol

5 o

LEF Ry o

N AL A
Sirpa Heiskanen on Smoton puheen-
johtaja.

katsastuksista sellaisenaan vaan haluavat
komission muuttavan sitd jasenvaltioiden
haluamaan suuntaan. Jisenvaltiot tavoit-
televat suurempaa kansallista litkkuma-
varaa sdddosten soveltamisessa kansalli-
seen lainsdddantoon.

SMOTOn edunvalvonta EU-tasolla
kanavoituu FEMAn kautta. FEMAlla on
toimisto Brysselissd, josta toimihenki-
16voimin hoidetaan lobbausta Euroopan
komission ja parlamentin suuntaan ja téta
vahvistaa SMOTOn omat suhteet koti-
maisiin europarlamentaarikkoihin. SMO-
TOn edustajat ovat sekd katsastusasiassa
ettd tyyppihyvaksyntiasetuksessa olleet
tarvittaessa kuultavina myos Euroopan
tasolla.

Pohjaa edunvalvonnalle
Edunvalvonnan perustana on toimi-
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vien suhteiden ylldpitdminen poliittisiin
paattdjiin, virkamiehiin ja sidosryhmiin.
SMOTO on yli 20 toimintavuoden aika-
na saavuttanut tunnustetun aseman moto-
ristien edunvalvontajérjestond. SMOTOI-
ta pyydetddn lausuntoja ja asiantuntijoita
kutsutaan kuutavaksi, kun halutaan kuul-
la motoristien d4nta.

Toimivat suhteet eivét synny itsestédn,
vaan ne on luotava. Tétd tyotd SMOTO
on tehnyt mm. jérjestimalld yhteisia tilai-
suuksia, joihin on kutsuttu mp-harrastuk-
seen vaikuttavia viranomaisia ja sidosryh-
mid (mm. tulli, Trafi, poliisi, katsastajat)
seké poliittisia vaikuttajia. Tilaisuuksissa
on kéyty yhdessa ldpi kulloinkin ajankoh-
taisia moottoripy0rdilyyn liittyvid aiheita.

Edunvalvonnan pitkédjénteisen poh-
jan luomisesta hyva esimerkki on myds
joulukuun alussa kaikkien pohjoismai-
den liikenneministereille yhtd aikaa toi-
mitettu yhteispohjoismainen kannanotto
moottoripydréilijoiden liikenneturvalli-
suuden lisddmiseksi. Kannanoton on laa-
tinut Pohjoismainen moottoripydraneu-
vosto NMR, jonka yksi jisen SMOTO
on. NMR on viiden Pohjoismaan seitse-
min mp-kattojirjeston muodostama yh-
teistydelin. Kannanotossa esitettiin useita
konkreettisia toimia moottoripyorailijoi-
den liikenneturvallisuuden parantamisek-
si. Kannanotto on Suomessa toimitettu
litkkenneministerin lisdksi my6s muille
harrastukseen liittyville vaikuttajille.

Motoristien d4ni kuuluviin monin ta-
voin

Edunvalvonta ja motoristien &&nen
kuuluviin saaminen on vélilld myds lau-
suntojen antamista konkreettisempaa.
Kuluneen kesdn jélkipuolella kaksi ja-
senkerhoamme teki SMOTOn pyynnos-
td testauskoeajoja valtateillda 8 ja 9 kay-
tetyilld térindjyrsinndilla. SMOTO teki
koeajotuloksista yhteenvedon ja toimitti
sen Liikennevirastolle tiedoksi. Taustalla
on Liikenneviraston levedn keskialueen
tiemerkintdkokeilu valtateilld 8 ja 9. Sen

yhteydessd on kéytetty normaalin kapu-
lajyrsinnén sijaan uudenlaista ns. sinijyr-
sintdd tirindurissa. Sinijyrsintdurat ovat
tien pituussunnassa yhtdjaksoisia uria ja
SMOTOlIle tulleen palautteen mukaan
tietyilld moottoripyorilld ajettacssa ne
vaikeuttavat huomattavasti pyorén ajetta-
vuutta ja hallittavuutta. Asiaa selviteltiin
Liikenneviraston kautta ja siind yhteydes-
sd kdvi ilmi, ettd Liikennevirasto oli ko-
keilun aikana tehnyt tien pdilla kysely-
tutkimusta tienkayttdjien kokemuksista.
Ongelma oli se, ettd kysely oli toteutettu
syyskuussa, kahtena arkipdivdnd aamu-
ja iltapdivén tunteina. Selvaa on, ettd ky-
selyaineistoon ei néin ollen montaa mo-
toristimielipidettd ollut osunut. SMOTOn
kerhojen koeajojen kautta saatiin keréttya
Liikennevirastonkin kdyttd6n useampia
kokemuksia uudenjyrsinnédn vaikutukses-
ta moottoripyorailijoihin.

Muuta SMOTOn toimintaa

- SMOTO  tekee  yhteistyotd
SPR:n Veripalvelun kanssa, jérjestimme
vuosittain  verenluovutuskilpailun ker-
hoille.

- SMOTOn toimintaa on myds
MOTUKKA, motoristien kriisitukipalve-
lu. Se on kriisiapu- ja tukihenkilétoimin-
taa motoristeille, jotka ovat joutuneet on-
nettomuuteen tai lahelta piti —tilanteeseen
litkkenteessa.

- SMOTO tekee myds nuoriso-
tyotd. Nuorille 16-22-vuotiaille mootto-
ripyordilijoille tarkoitetussa Young Rider
of the Year —kilpailussa (YROY) testa-
taan moottoripydran kuljettajan ajotaito-
ja, litkkennevalmiuksia ja riskien tunnista-
mista.

- Vuosittain jérjestetdén yhteis-
tyOssd jasenkerhojemme kanssa kevédinen
Huomaa motoristi liikenteessd —tapah-
tumapdivi. Pédivin tarkoitus on muistut-
taa muita tienkdyttdjid siitd, ettd mootto-
ripyorédkausi alkaa ja motoristit palaavat
likkenteeseen ja ettd moottoripydran ha-

vaitseminen liikenteessd vaatii erityistéd
valppautta

Jasenmaksut

SMOTORn jdseneksi padsee joko liitty-
mélld johonkin smotolaiseen kerhoon tai
suoraan SMOTOon henkil6jésenena.

Jasenet suorittavat SMOTOlle kalen-
terivuosittaisen jasenmaksun, jonka suu-
ruuden péattdd edellisen vuoden syysko-
kous.

Jasenmaksu koostuu perusosasta (ns.
FEMA-osuus) ja vuosimaksusta (ns.
SMOTO-osuus). SMOTO maksaa perus-
osan eli ns. FEMA-osuuden edelleen ja-
senmaksuna FEMAlle. Vuosimaksuosuus
jd4 SMOTOn toimintaan.

Kerhoilla jisenmaksun perustana on
kerhon 16 vuotta tdyttineiden jésenten
lukumaéra.

Jasenmaksun perusosa on FEMAn ja-
senmaksun/jasen suuruinen. Kerhot mak-
savat tdmén kaikista 16 vuotta tiytténeis-
td jésenistddn. Vuonna 2013 perusosa on
1,02 €/ jasen.

Vuosimaksun kerhot maksavat jokai-
sesta 16 vuotta tayttineestd jdsenestdén
750 jaseneen saakka (ns. jdsenmaksu-
leikkuri). Vuosimaksua ei makseta 751 ja
sitd ylittavaltd jasenmadraltd. Vuosimak-
su kerhoille vuonna 2013 on 2,58 €/jisen.

Kerhot maksavat siis jdsenmaksuna
yhteensd 3,60 €/ jdasen 750 jdseneen saak-
ka. Sen ylittéviltd jaseniltd kerhot maksa-
vat 1,02 € /jasen.

Henkilojdsen maksaa sekd perusosan
ettd vuosimaksun. Henkildjdsenten vuo-
simaksu vuonna 2013 on 31,98 €. Hen-
kilojasenen jasenmaksu on siis yhteensa
33 €

Kannatusjésenisté yksityishenkil
maksaa sekd perusosan ettd vuosimaksun
(yhteensd 33 €)ja yhteis6 maksaa ndma
kolminkertaisesti (yhteensé 99 €).

SMOTOon kuuluu yli 100 mp-kerhoa
ja yli 17 000 jasentd. Lisdtietoja: www.
smoto.fi

Smoton jasenmaksun merkitys BMW-kerhon taloudelle

BMW-Moottoripyorakerhon talousti-
lanne on sangen vakaa. Tulomme (vuo-
sitasolla luokkaa 27 — 30.000 euroa)
koostuvat jdsenmaksuista sekd Rikas-
tin-lehden mainostuloista. Taloutem-
me suurin yksittdinen kuluerd on Ri-
kastin-lehden julkaisu, jonka kustannus
kolmen vuosittaisen numeron osalta on
yhteensi noin 13 — 14.000 euroa. Mui-
ta isompia kuluerid ovat vuosikokousku-
lut (2-3000 eur) ja erilaisten tapahtumien
tukimaksut (3-4000 eur). Myds ajokou-
lutukseen on vuosi toisensa jalkeen bud-
jetoitu varoja, mutta tdhdn mennessé tuo

budjetti ei ole kovin hyvin tdyttynyt. Ra-
haa on myos sddstynyt pitkd penni ker-
hon eurooppalaisen kattojarjeston vaih-
don yhteydessd. Uuden BCEF-jérjeston
jasenmaksuksi on sen perustamisesta al-
kaen budjetoitu 0,5 euroa / jésen / vuosi.
Kuitenkin uuden kattojarjeston kulut ovat
erityisesti virtuaalikokouksista johtuen
pysyneet niin pienind, ettd tuo 0,5 euron
Jjésenmaksu riittdnee ndilld ndkymin jopa
kahdeksaksi vuodeksi. Myos kerhom-
me hallinnon kulut ovat pysyneet sangen
hyvin kurissa. Useimmat hallituksenkin
kokoukset ovat Skype-kokouksia, jotka

Ari Ignatius, kerhon rahastonhoitaja

ovat kdytdnnossi ilmaisia.

Jos BMW-Moottoripydrdkerho pait-
tdisi  liittyd SMOTO:n jasenkerhok-
si, merkitsisi se meille noin 3057 euron
vuosittaista jasenmaksua. Tdmia lasket-
tuna nykyisen noin 1100 jasenen mukai-
sesti. (3,6 euroa 750 jdseneltd ja 1,02 eu-
roa tuon 750 ylittaviltd eli 350 jasenelti.)
Edelld mainittujen toimintakuluissa saa-
vutettujen sdédstdjen ansiosta kerhomme
talous kestiisi siis sangen hyvin tuon ko-
koisen vuosittaisen uuden kuluerédn. Ji-
senmaksuun ei missdin tapauksessa tar-
vitsisi koskea.
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SMOTO-suomalaisten kerhojen etujarjestona.

Kun Smoto perustettiin niihtiin sen teh-
tivikuva tirkednd. Suomesta puuttui
moottoripyoriilijoiden etuja ajava yhtei-
s0. SML:n keskittyi moottoripyériurhei-
luun. Autoliitto ajoi autoilijoiden asiaa,
SFC karavaanareiden. Moottoripyordi-
lijiit olivat pieni ryhmii, joista kukaan ei
ollut kiinnostunut.

Smoto:n perustaminen

Smoto:a perustamassa oli mukana
moni iso kerho. Me ndimme sen térkea-
nid osana moottoripyordilijéiden edun-
valvontaa. Alkuinnostuksessa kaikkia
sddntdihin ja talouteen liittyvid asioita
ei kyetty analysoimaan riittdvén laajas-
ti. Yhdistyksen toiminnasta ja sithen tar-
vittavista resursseista ei hahmotettu to-
dellista kuvaa. Helpoksi jasenratkaisuksi
valittiin kerhoperusteinen jdsenyys, jon-
ka ajatuksena oli, ettd kerhot hankkivat
jasenet ja kerho liittyy Smotoo:n. Alus-
sa jasenmaksu oli nimellinen ja toimintaa
pyoritettiin talkoovoimin. Sééntdihin kir-
jattiin kohta, jolla leikattiin jisenmé&érin
tuomaa dénioikeutta. Talla ns. leikkurilla
varmistettiin laaja kerhopohjainen edus-
tus. Asia ei ollut tirked, koska jasenmak-
su oli pieni, eiké silld ollut vaikutusta ker-
hojen taloudessa.

Kéaytdannossd kerhojdsenyys tarkoit-
ti paéllekkaisyyttd, silld moni oli Smo-
ton jésen usean eri kerhon kautta. Vuonna
2008 tekemini otoksen (300 hl6.) mu-
kaan henkild kuului Smotoon keskimaa-
rin 2,7 krt.

Smoton talouden hoito

Smoto teki useita vakavia taloudellisia
virhearvioita. Naistd kaksi liittyi tyonte-
kijoiden palkkaukseen ja yksi lehtihank-
keeseen. Laskelmat olivat hyvin epérea-
listisia ja ylioptimistisia. Smoton taloutta
hoidettiin huonosti.

Visio tulevaisuuden Smotosta ja
taloudellinen utopia

Ikaalisissa esitettiin visio Smoton tule-
vaisuudesta, jossa jarjestolld on 3-5 tyon-
tekijad ja toimitilat keskeiselld paikalla.
Rahoitus hoidetaan kerhojen jasenmak-
sujen kautta ja Smoto lopettaa oman va-
rainhankinnan (arpajaiset), koska se vie
aikaa edunvalvonnalta. Kerhot / moto-

ristit  tarvitsevat
Smoton, joten he
maksavat sen toi-
minnan.

Kritisoin tuota
visiota ja ihmet-
telin miten tdma
suurhanke rahoi-

tetaan. Vastauk-
seksi esitettiin
laskelma  jossa

1So osa suomalai-
sista motoristeis-
ta kuuluu Smo-
toon ja maksaa
5-10 € jasenmak-
sun.

Smotossa ei toteudu jisenten
vilinen tasa-arvo

Smoton hallitus toi seuraavaan vuo-
sikokoukseen (talousvaikeuksien takia)
esityksen jdsenmaksun merkittdvasta
korotuksesta. Esitin ettd jisenmaksu pi-
detddn ennallaan. HDCF kannatti teke-
médni esitystd. Havisimme &dnestyksen,
vaikka edustamamme jasenméérd oli n.
8200. Paikalla olevat muut kerhot edus-
tivat n. 3-4 000 motoristia. Aénileikkurin
takia hdvisimme ja todellinen demokratia
el toteutunut.

Jasenmaksukorotuksen takia HDCEF,
TFMK ja Virago Club péaittivdt erota
Smotosta. Smotossa ei pidetty kerhojen
tekemistd ratkaisusta ja ne haastettiin oi-
keuteen. Kerhot toteuttivat (yhdistyslain
mukaisesti) omia sddntdjddn ja omien
paatoselinten (esim. jasenkokous) teke-
mid paatoksii.

Loppuyhteenveto

Smoton tavoitteet ja tehtéva on tarkea.
Taté ei kukaan ole koskaan kiistanyt. Ky-
symys on siitd, miten Smoto hoitaa yhtei-
sid asioitamme ja miten Smoto jésenyys
pitdisi hoitaa. Vaihtoehtoja on monia.
Mielesténi ei ole jarked siind, ettd sama
henkild kuuluu Smotoon lukuisten eri jér-
jestdjen kautta.

Toinen asia on jdsenten tasavertaisuus.
Kerholla on oltava sellainen ddnimé&ar,
josta se maksaa jasenmaksut. Télloin de-
mokratia toteutuu. Demokratia on 1 hen-
kil6 / 1 déni.

Tapio Vesterinen

Tapio Vesterinen on seurannut Smo-
ton toimintaa laheltd koko sen ole-
massaoloajan ja kuulunut siihen mui-
den kerhojen kautta.

Kolmas asia on talouden hallinta. Isén-
ndton raha on helppo tuhota. Taloudelli-
nen - toiminnallinen vastuu ja omava-
raisuus syntyy siitd, kun itse hankitaan
jésenet ja rahat omaan toimintaa. Rahan
hankkiminen on vaikea projekti, joten
sen kdyttoon on suhtauduttava asian vaa-
timalla vakavuudella. Kolme kertaa Smo-
to on saanut taloutensa kuntoon. Kolme
kertaa se on yhdelld “yltiopdisellda” hank-
keella ajanut itsensd vararikkoon. Kolme
kertaa kerhot on pelastaneet Smoton. Kun
muutamat isot kerhot kylldstyivit téhén,
heidit haastettiin oikeuteen.

Ihmiset menevit ja tulevat. Kuten sa-
noin, kuulun edelleen Smotoon kahden
eri kerhon kautta. Smoton vastuuhenkil5t
ovat vaihtuneet, joten toivottavasti asiat
ovat nyt paremmassa kunnossa. Edellis-
ten pédttdjien virheet kuitenkin heijastu-
vat tulevaisuuteen, joten tie on edelleen
kivinen.

Oma mielipiteeni on, ettd vahintddn
merkkikerhojen on vakavasti harkittava
jasenyyttddn Smotoon. Merkkikerholai-
sista moni on Smoton jisen muun esim.
alueellisen kerhon kautta. Paillekkiises-
td jasenyydestd ei ole kenellekddn hyotya.
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Smotoon yhteista puolustamaan ja rakentamaan!

Allekirjoittanut ottaa vastuun siiti etti
timd asia on nostettu poydille. Hyvissi
ajoin ennen ker hon vuosikokusta. Sik-
si jottei kenenkddin tarvitsisi sanoa etti
némd pidtokset tulee puskista.

Viime vuosikokuksassa olin hieman
hdmmentynyt vain siitd, millaisen tunne-
reaktion tdméa aihe joissakin kerhomme
jAsenissa aiheutti.

Nyt ei ole tarkoitus hajoittaa. Vaan ra-
kentaa.

On totta, ettd SMOTO:1la on hieman
epaméiridinen ja vdhemmin kunniakas
menneisyys.

MUTTA: Niinhédn se on kaikkien apa-
raattien kanssa. Téytyy saada sdddot koh-
dalleen. Etté saisi myllystd parhaan hyo-
tysuhteen irti !

Yksi vastustajien argumentti on ollut
sekin, ettei motorismiin kuulu politikoin-
ti. Erittdin hieno ja varsin oikeakin mie-
lipide.

Me vain emme voi sulkea silmidmme
ja korviamme ympéroivéltd maailmalta.
Vaikka usein niin haluaisimmekin !

Meidén omaa péiténtédvaltaa on annet-
tu ehképa liikaakin Brysseliin. Sen tosi-
asian kanssa me vaan sitten elimme, ja
toimimme.

Kommenttini kerhon foorumilla EU:n
pykéladnikkarien moottoripydrévastaisuu-
desta oli hieman provokatoorinen heitto.
Ehkipa se kuitenkin herétti ajattelemaan,
kuten oli tarkoituskin.

Rahan ympérilldhén koko planeettam-
me pyorii. Sitékin tdsséd on kaytetty jois-
sain tapauksissa lydmiaseena.

Wanhalla BMW:114 ajavana voin tode-
ta vain, ettei pida laittaa niinpaljon rahaa
mozkariinsa, ettei voi endén sitd kayttaa...

Rajoitushan se on sekin. Rajoituksis-
ta tissd sopassa juuri kysymys onkin. Siis
kéyton rajoittamisesta.

Moottoripyoriilyyn minun,niin-
kuin varmasti monen muunkin
mielesti, kuuluu oleelisesti se
vapauden tunne.

Aistia, kokea, hengittdd. Oli sdd tai
lampotila mikd tahansa. Toisin kuten au-
toilija, joka on peltikuorensa vanki.

Tama vapauden tunne liittyy myds

tallin  puolella -
nysviddmiseen.
Vapauttaa luo- §
vuutensa ja ke-
hittdd kadentai-

tojaan.
Siksi olen
my6és  MMA-

F:n jésen. Vaik- g
ka se maailma ei
BMW:n alkupe-
rdisyyttd vaali-
vasta sielunmai-
semasta  voisi
juuri kauempana
ollakkaan.

Haluatteko
Te katsas-
tuspakkoa,
pakollisia
ABS-jarru-
ja, roplaus-
kieltoa, lisai
tehorajoi-
tuksia jne.

Direktivi- ja
pykédlatehdas
suoltaa niita

Reijo Myllymaa

kylld koko ajan Reijjo Myllymaa on ikénsa kéadet rasvassa kulkenut bemaristi
Brysselissd  li- ja pitkéaikainen BMW-kerhon jésen.

sdd..

Juuri  siksi
ME tarvitsemme
jarjestelmadn rakenteisiin lobbajia. Mii-
nanraivaajia ja pomminpurkaajia. SMO-
TO:n kautta.

Miné ainakin haluan sdilyttdd ne va-
pauden rippeet, mitd mozkarijuttuihin on
vield jaljella.

Olen sitd sukupolvea, joka koki aika-
naan tdydellisen moottoripyordilyn va-
pauden.

Ilman nopeusrajoituksia. Ilman ky-
pardpakkoa. Ilman sutimisenestoa ja
ABS-jarruja.

Tietysti jdlki ei ollut aina kaunista.
Mutta se oli elamaa!

Silloin kirkastui se, ettei vapautta ole
iman vastuuta. Mutta kenelld vastuu on
nyt? Sitd siirtyy koko ajan lisdd jérjestel-
méille.

Sitd my6td meiddn vapautemme véhe-
nee.

EU:kin on vain loppujen lopulta hyvaa
tarkoittavien h6lmdjen luoma systeemi.

Siitd ndyttdisi véhitellen kasvavan kai-
ken ympariltdén syovd monsteri.

Joka lopulta sy6 oman painsa.

Mutta sittenhdn koko ongelma on
poistunut...
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Smoton jasenedut

Tassd pieni yhteenveto Smoton jéseneduista vuonna 2012. Tarkempaa tietoa 16ytyy Smoton nettisivuilta.

Eckerd Line:
HELSINKI-TALLINNA
Hinnat ajalla 1.1. - 30.12.2012:
. Reittiliput 18 € / hlo / suunta
Moottoripyorit 12 € / suunta
Finnlines:
HELSINKI-TRAVEMUNDE JA HELSINKI-GDYNIA-PUOLA
Moottoripyorit veloituksetta Suomi-Saksa- ja Suomi-Puola-liikenteessa.

NAANTALI-KAPELLSKAR
10 % alennus henkild-, hytti- ja ajoneuvohinnoista paivavuoroilla
MALMO-TRAVEMUNDE
25 % alennus henkild- ja ajoneuvohinnoista paivavuoroilla
10 % alennus henkild- ja ajoneuvohinnoista ydvuoroilla
Tallink-Silja Line

SILJA LINE
Turku-Tukholma tai pdinvastoin
. Hyttihinnoista - 40 % (C-A-lk.)
. Ajoneuvoista - 40 %
Helsinki-Tukholma tai pdinvastoin
. Hyttihinnoista - 40 % (C-A-lk.)
. Ajoneuvot normaalihinnalla
Erikoishinnat voimassa vihreilld 1dhd6illd 29.12.2012 asti.
TALLINK
Helsinki-Tallinna tai pdinvastoin, Erikoishinnat voimassa 1.1. - 29.12.2012:
. Kansipaikka - 25 % (star-luokka)*
. Henkildauto 20 - 48 € **
. Pakettiauto 45 €
Moottoripyora 15 € / suunta
RG-Line

VAASA - UUMAIJA - VAASA
JASENETUHINNAT 1.1. - 31.12.2012
Henkil6t ja ajoneuvot -10 % listahinnasta.

HANX
Ajovarusteet
SMOTOn jésenetu 15% alennus kaikista normaalihintaisista HANX-tuotteista.

Muita jasenetuja seuraavista paikoista:

Smoto paidat

Medilaser Oy

Visulahden matkailukeskus

Neste Oil K-Market Paimio

Ravintola Liekki

K1-Katsastajat

Moottoriparkki.fi - kausiséilytystd Alastaro ja Helsinki
Bunkkeri - talvisiilytystilaa & tarvikkeita
Lainopilliset palvelut, Asianajotoimisto Risto Villa Oy
virta.net, Smoton jasenedut

Lis#ksi useat matkailualan yritykset tarjoavat alennuksia Smoton jésenille.
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Syyskokoontuminen 2012 Varkaudessa

Vuoden syyskokoontuminen oli tilla
kertaa Varkaudessa. Majapaikkana toimi
kylpyléhotelli Kuntoranta. Noin 50 ker-
holaista oli uskaltautunut uhmaamaan
syyskelejd ja saapunut perjantaina pai-
kalle.

Kerholaisilla oli mahdollisuus illal-
la kdyda saunassa ja uima-altaassa 1dm-
mittelemissd itseddn viiledn-kostean ajo-
rupeaman péille. Sitten saunanraikkaana
viettdimaidn yhdessi iltaa tanssimusiikin
sédestykselld.

Lauantaina oli aamupalan jélkeen ldh-
to pédivdajelulle, joka suuntautui Savon-
linnaan.

Ennen lahtda Jope tarkasti kavellen,
etta kaikki olivat valmiina 1&ht66n.

Sitten vaan menoksi kohti Savonlin-

naa.
Matkalla pddsimme myo6s Tappuvir-
ran lossin kyytiin. Perjantai-illan sade
oli hellittanyt joten keli oli ihan kelvol-
linen.

Savonlinnassa kdvimme tutustumas-
sa Olavinlinnaan, josta opaskirja kertoi
ndin:’Kun Pyhén Olavin linnaa vuonna
1475 alettiin rakentaa, péatti linnan pe-
rustaja, tanskalaissyntyinen ritari Erik
Akselinpoika Tott rakennuttaa mahtavan
linnoituksen strategisesti tirkedn Savon
alueen turvaksi. Linnan tehtdvéna oli tor-
jua idastd tulevat venildisten hyokkayk-

set ja tdten varmistaa Savon seudun her-
ruuden sdilyminen Ruotsin kruunulla.
Olavinlinnan historia onkin sekoitus kes-
kiajan miekan kalsketta, tykin jylinda ja
arkisia askareita linnan jykevien muu-
rien suojissa. Vallanvaihdokset ovat anta-
neet Olavinlinnalle oman leimansa, joka

L 5

Teksti: Jouni Pekonen

Kuvat: Etta Hilden, Juhani Jussilainen,
Mikko Kangas, Timo Kalkkila, Matti Pel-
tola, Mauri Tiainen, Seppo Vartiainen

yhd on néhtévissd linnan moni-ilmeises-
sé arkkitehtuurissa. Tédnd pdivéni linnan
juhlatilat ovat vuokrattavissa ja toimivat
monien erilaisten tilaisuuksien pitopaik-
kana.”

Ruokatauon jédlkeen matka kédntyi

Rantasalmen kautta takaisin Varkauteen

TR

s&x MUSEOLAIVAT 'I.IS
. MUSEUN SHIPS MUSE

s R T .

Parkkipaikalla oli opasteet erikseen vanhoille LT-malleille(toim.huom.)
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ja rummuille

Ennen paluuta hotellille pistdydyimme
kuuntelemassa mekaanisten musiikkilait-
teiden &édnid ja historiaa. Samalla saim-
me pienen humoristissévytteisen saksa-
lais-suomalaisen politiikan oppitunnin.
Tuo pistdytyminen Mekaanisen Musiikin
Museossa oli todella mielenkiintoinen ja
piristdva kokemus.

Néin opas meiti valisti: “Koko maa-
ilmassa mekaanisen musiikin museoita

Soitettavaa musiikkia oli taltioitu reikdnauhalle, kiekoille

Y A

on nelisenkymmenti. Varkauden mekaa-
nisen musiikin museo on kiehtova, kai-
kenikéisille sopiva matka menneisyy-
teen, jossa alkaa eldd koko entisaikojen
musiikkimaailma mekaanisine musiikki
instrumentteineen: soittorasiat, mekaa-
niset pianot, viulut ja haitarit, posetiivit
pienestd pOytdmallista aina upeaan ka-
tuposetiivi Amadeukseen saakka, maail-
man suurin orkestrioni, 75- michen Pop-

Eskosta 16ytyi piilevid kykyja pelimanniksi

{

per Goliath seka lukuisat d44nentoistoon ja
taltiointiin kdytetyt fonografit, gramofo-
nit ja jukeboksit. Koko mekaanisen mu-
siikin historia vuodesta 1850 nykypdiviin
saakka nihtavéna ja kuultavana.”
Takaisin majapaikkaan péistydmme
meitd odotti lounas ja sauna. Illalla ka-
vimme vilkasta keskustelua pdivén vie-
railukohteista ja kesdn tapahtumista.

Arvot kohdallaan. Ympari vuoden

RENO MYLLYMAA

Brffo pyzrraas
EtuSdmontie I

170 HAMEENLINMA

Pk 03 474 1055 Pax 03674 107




Moottoripyori on moottoripyori, skootteri on ... Niin miké se on?

BMW C 650 GT koeajossa

Uudesta skootterista pitiii tehdii koeajo-

juttu, totesi kerhon puheenjohtaja elo-
kuun alussa hallituksen kokouksessa.
Hieno ajatus, totesivat hallituksen jise-
net ja taputtivat karvaisia kdsiddin kuin
edustajat Kiinassa johtajan pitiessd pu-
hettaan.

Seuraavaksi pj kysyi, kuka jutun tekee?
Muistan yhi sen ldhes absoluuttisen hil-
jaisuuden, joka kysymystéd seurasi. Vais-
tomaisesti aloin vetdytyé kuoreeni ja yri-
tin muuntua mahdollisimman pieneksi ja
huomaamattomaksi. Valitettavasti niin te-
kivit kaikki muutkin. Tuntui kuin kaik-
ki olisivat kadonneet ja huone muuttunut
tdysin tyhjaksi.

Puheenjohtaja rykdisi ja totesi, ettd hdn
olisi kovin mielellddn tehnyt tuon koea-
jon, mutta ei nyt milldén ehdi tyokiirei-
den takia. Eli onko joku vapaachtoinen?
Ei ollut. Yksi ei padssyt, kun pikkuserk-
ku oli juuri hankkinut kissanpennun, ja
oli 1ahddsséd lomamatkalle, kolmas joutui
pysymaién kotona lapsenvahtina, ettd di-
tee pédsisi shoppailemaan.

Lopputulema oli se, ettd minut paatoi-
mittajana maérittiin  hoitamaan koeajo
ja ottamaan riski uskottavuuden ja mai-
neen menetyksesti. Paljon ei kuulema sii-
nd suhteessa olisi havittdvad, minulle va-
kuuteltiin.

Mikédédn ei auttanut, joten seuraavana
pdivand otin ndyrdnd michend yhteytta
RM Heinolle Lahteen ja sovin skootterin
hakemisesta. Ajankohdaksi sovin sulke-
misajan ja toivoin, ettd kaikki asiakkaat
olisivat jo poistuneet paikalta.

Mennesséni liikkeeseen kiertelin en-
sin jonkun kierroksen myymaldssd mui-

Tosimotoristit pitivat saunaillassa BMW-skootteriin riittdvan turvaetaisyyden.

na miehind kykeneméttd sanomaan
asiaani. Mietiskelin, ettd teinin on var-
masti helpompi pyytdd R-kioskin kassal-
ta pornolehti kuin tosimotoristin skootte-
ri moottoripyoriliikkeestd. Lopulta sain
kuitenkin kakaistua hiljaisella &&nelld
asiani, toki ensin varmistettuani, ettei yh-
tddn asiakasta ollut paikalla kuulemassa.

Moista vekotinta ihmeteltiin ja sen kuljettajaan luotiin saalivia katseita.
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Hammastyksekseni myyjd ei rynnénnyt
muun henkilokunnan kanssa takahuonee-
seen nauramaan, vaan hén suhtautui tdy-
sin asiallisesti tilanteeseen.

Skootteri tydnnettiin pihalle ja minul-
le annettiin pikainen kayttoopastus. Lai-
te vaikutti jotenkin lievésti tutulta, sitd
jopa ohjattiin samalla tavalla kuin moot-
toripyordd. Eipd aikaakaan kun téllainen
kaikkien alojen asiantuntija jo kurvasi
kokeneen kuljettajan lailla pois Heinon
pihasta. Ensimmaiiset mutkat tosin tuot-
tivat pienid ongelmia, skootterin ohjatta-
vuus kun tuntui olevan ihan jotain muu-
ta kuin moottoripyodrén. Olisiko kuitenkin
kannattanut ennemmin ottaa loppputili,
mietiskelin? Ensi alkuun ajoasento tuntui
todella holmoltd. Istua nyt polvet yhdes-
sé kuin siveyden sipulit ompeluseuroissa
saamatta minkéanlaista tuntumaa pyoras-
ta!

Korkeimpien voimien varjelukseen
luottaen selviydyin kuitenkin tien péél-
le ilman kaatumisia. Otin suunnaksi
BMW-kerhon saunaillan Kotorannassa
Nurmijarvelld. Ajattelin, ettd jos selvidn
sinne asti, saan sieltd henkistd tukea ja
kannustusta raskaassa tehtévéssani.

Toisin kavi, siis sen henkisen tuen suh-
teen ja kotiin pdin startatessani ymmaér-
sin, miltd rumasta ankanpoikasesta on
aikoinaan tuntunut. Savolaisen Risto ava-
rakatseisena michend sentiin suostui aje-
lemaan kanssani kotimatkan ja ndin edes
vihén helpottamaan ahdistustani.

Erilainen todellisuus alkoi pikku hil-
jaa valkenemaan minulle jo sieltd sau-
nan pihasta liikkeelle 1ahdettdessd. Kuten
paikalla kéyneet tietdvit, pihaan johtaa
melko jyrkkd polku ja sieltd poistuttaes-
sa saa olla tarkkana vélttddksen ongel-
mia. Skootterilla 18htd sujui vaivattomas-
ti, mind vain kéinsin kaasua ja seurasin
sivusta, kun oikeat motoristit potkivat
vaihdevipua niska ponnistuksesta punot-
taen. Vaihtamatta paras, hihkaisin toisil-
le hyvistiksi ja ampaisin Riston perdén.

Liikkeelle 14dhtod télld skootterilla

voi oikeasti sanoa ampaisuksi. Saattaa

GT-mallin pleksi liikkuu reilusti kor-
keussuunnassa ja samalla myds pi-
tuussuunnassa. Kaytannon hyoty ei
ole kovin suuri, silla voimakkaiden
pyOrteiden takia pleksia pitdad mielui-
ten ala-asennossa.

BMW:n skootteri on oikeasti iso pyora. Sen suojavien katteiden taakse pii-
loutuu isompikin kuljettaja. Valoisaan aikaan voi sdastaa kohtuullisen tehokkai-
ta ajovaloja ja kayttaa paivaajovaloa.

se kuuluisa rannan haukikin joutua ih-
mettelemidn, ettd mikd tuosta nyt ldhti,
kun kddntdd reippaasti timdn menopelin
kaasua. Sama tehokas vaikutelma vélit-
tyy myos abs-jarruista.

Ajokin tuntuessa pikku hiljaa istuvan
kiteeni ja tottelevan kaskyjani parem-
min aloin mietiskelld, voisinko miné tu-
hansien muiden motoristien lailla olla
erchtynyt niistd skoottereista. Kuka on
sanonut, ettd oikeassa moottoripyorassa
kuuluu péastd ronkkimaan vaihteistoa li-
hasvoimin? J44kd moottoripydréilyn ole-
mus ja nautinto jotenkin vajaaksi, jos ei
padse heiluttelemaan vasenta jalkaterda
ja puristelemaan kytkinvipua jatkuvasti
ajon aikana?

Yksi syy tdmin skootterin mukavaan
ajettavuuteen l0ytyy varmasti rengas-
koosta. 15 vannekoko on naurettavan
pieni moottoripydrdén verrattuna, mut-
ta skootterin pydriksi sellaiset ovat koh-
tuullisen kookkaat. Toki tdmén kokoinen
pyord on uraherkempi kuin ja hyrravoi-
miltaan pienempi kuin moottoripyorin
17”-19”vannekoon pydrit, mutta ai-

nakaan mind en kokenut ajettavuudes-
sa olevan mitdén ongelmia, péin vastoin.
Matkanteko sujuu mainiosti kaikilla salli-
tuilla nopeuksilla ja tehovarat riittdisivét
paljon enempéédnkin. Mieleeni on jiényt
unenomainen muistikuva siité, etta olisin
ajanut moottoritielld hetkellisesti reilusti
yli puoltatoista sataa ja sadanneljankym-
pin vauhdissa ihastellut polttoaineen ku-
lutusmittarin nayttdmia 3,71/100km luke-
mia. Ladkityksessini lienee korjaamisen
varaa, kun tuollaisia unia kuvittelen nah-
neeni.

Palatakseni takaisin todellisuuteen, to-
tean, ettd ilta oli jo pitkalld, kun ehdimme
Riston kanssa Luuméen kohdalle. Tyyty-
véisend panin merkille, ettd tima skootte-
ri on varustettu aivan kayttokelpoisilla ajo-
valoilla. Eivit ne toki puolen kilometrin
padssd hirvid sokaise, mutta niiden kans-
sa tulee toimeen. Paljon huonompia valoja
olen moottoripyorissd tavannut. Erillisen
paivaajovalon voi myds laskea eduksi, se
sddstdd varsinaista ajovaloa niihin tilantei-
siin, joissa sitd oikeasti tarvitaan.
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Seuraavana aamuna varmistin huo-
lella, etteivét naapurit ja etenkddn lahel-
14 asuva lankomieheni olleet nakyvill4 ja
tyonsin autotallin perdnurkkaan ajamani
skootterin pihalle. Yli 260 kiloa paina-
vana tdmai laite ei tunnu miltd&n mopol-
ta sité tallista ulos tuuppiessa. Sen leveys
vield hankaloittaa késiteltdvyytta.

Mittaristo on nopeusnaytdn osalta
selkea, muuten tyyli on mennyt luet-
tavuuden edelle. Kun tarkkaan kat-
s00, l6ytaa mittaristosta paljon tietoa.

Vaan miksi tyonnelld, kun sen késitte-
ly ajaen on todella népparad? Siis ndppa-
rad sen jilkeen, kun istahtaa pyorin paal-
le. Py6rdn runko on satulan edestd sen
verran leved ja korkea, ettei ainakaan mi-
nun siro saappaani solahtanut kovin sor-
jasti tuosta vilisti toiselle puolelle. Hel-
pompaa oli nostaa jalka pyordn yli kuin
moottoripydrédn pédlle kdydessa.

Pyordn hallintalaitteista 10ytda paljon
bemarimaisuuksia. Kaikki toimii jama-
késti ja tdsmaéllisesti, kuin laadukkaassa
moottoripydrdssd. Mopomaisuudesta ei
ole tietoakaan. Vanhalle bemarimichelle
suuri ihmetyksen aihe on vilkkukatkaisi-
ja. Sen toteutus on kerrassaan nerokkaan
yksinkertainen. Ajatelkaa, koko hom-
ma on hoidettu yhdelld ainoalla pienel-
1a vivulla! Hmm.. Montakos niitd vipuja
omassa Gessussa taas olikaan...?

Bemarimaiseen tyyliin hallintalaitteet
ovat jAmakan tuntuiset ja toimivat
tasmallisesti.

Pyordn varustelussa ei ole moitteen
sijaa. On sdhkolld liikuteltava pleksi,
lampokahvat, abs-jarrut, penkinldmmi-
tin, pdivdajovalo ja varmaan vield paljon
muuta, mitd en huomannut. Tarjolla on
BMW-moottoripydrien tapaan laaja vali-
koima tavarankuljetukseen, mukavuuteen
ja navigointiin liittyvid lisdvarusteita.

Skootterin voimanléhteend toimii kak-

ihan anoppi mahdu, niin ainakin yhden naisen matkatavarat ja kuten kaikki
miehet tietavat, se on paljon se.

sisylinterinen nestejddhdytteinen nelitah-
timoottori. Néin ainakin luin netistd, itse
moottori piileskelee jossakin pyordn si-
suksissa, eikd minulla ole siitd sen pa-
rempaa havaintoa (tdmén siitd saa, kun
laittaa toimittajan kirjoittamaan asiois-
ta, joista se ei mitddn ymmarrd). Paljon
se el pidd melua itsestddn, siis se moot-
tori ja sen pyytdmd ruokajuomaméairi
suhteessa tyoméarddn tuntuu hyvin koh-
tuulliselta. Polttoainesdilion tilavuudeksi
ilmoitetaan 16 litraa, joka riittdd pyoran
keskimaériiselld 4-51/100km kulutuksel-
la ainakin 300-400km matkalle. Téta pi-
tdisin kohtuullisena toimintaséteend. Ky-
seessd ei ole tdssdkddn suhteessa mikdin
vain lyhyiden tyomatkojen kaupunkikul-
kuneuvo.

MW-skootterin pyodrakoko on kohtuullinen, edessa 120/70-15, takana

Téytyy tunnustaa, ettd kaltaisellani
ikénsd moottoripydrélld ajaneella ja sen
kayttoon jo ldhes peruuttamattomasti
urautuneella motoristilla oli melkoisia
alkuhankaluuksia tottua sujuvaan skoot-
terin kayttoon. Pyordn hallintalaitteita-
han kéytetddn vain késilld, jalat voi pi-
tad vaikka ristissé - jos sattuvat sellaiseen
asentoon taipumaan ja mahtumaan. On-
neksi kéytossd oli lukkiutumattomat jar-
rut, silld vain kytkinvipua vdéntdméain
tottunut vasen kési tahtoi olla herkélle
jarrun kayttovivulle aluksi turhan kova-
kourainen. Kun erilaisiin hallintalaittei-

siin tottui, meno alkoi tuntua suorastaan

luvattoman vaivattomalta.
Ajoasento tuntui aluksi hyviltd, mut-
ta pidempéédn istuessani selké alkoi muis-
m

160/60-15. ABS-jarrut ovat vakiovaruste.
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tuttelemaan ikdvésti olemassa olostaan.
Epdilen, ettei tillainen ajoasento ole kai-
kille paras mahdollinen pitkilla paivdmat-
koilla. Koko ylidkropan paino tulee istu-
malihasten péille, jaloille ei pysty painoa
siirtdiméén, eikd asentoa juuri muutta-
maan.

Kenelle tdmé pyora sitten sopii? Kau-
pungissa paljon ajavalle, tydomatkakul-
kineeksi, mukavuutta ja helppoutta ar-
vostavalle ennakkoluulottomalle motor-,
oh, ihmiselle. Ei tekniikkafriikille, joka
tykkdad purkaa, huoltaa, viritelld ja kasa-
ta pyOransi itse. Menemisid tdmé kulku-
peli ei rajoita, tilld ajaa kaikki ne ajot,
mitd moottoripyorallékin. Jos joku on
sitd mieltd, ettd moottoripyordilyssa kuu-
luu ehdottomasti saada itse manuaalisesti
asetella rattaat vaihdelaatikossa oikeaan
jérjestykseen, hédnelle timéa pyora on liian
helppo ja huoleton.

BMW-skootteri on herattanyt paljon
kiinnostusta my0s perinteisen moot-
toripyorailijdasiakaskunnan ulkopuo-
lella, kertoi Olli Karna R.M. Heinon
Lahden myymalasta.

Kiitokset Heinolle py6ran lainasta ja
hyvasta yhteistydsta kerhon kanssa !

Moottori
Tyyppi

Sylinterin halkaisija x
iskunpituus

Iskutilavuus
Nimellisteho
Enimmaisvaanto
Puristussuhde

Polttoaineen syGttd /
maoattorinohjaus

Pakokaasujen puhdistus

Suorituskyky /
polttoaineenkulutus

Huippunopeus

Kulutus/100 km (90
km/h)

Kulutus/100 km (120
km/h)

Polttoainetyyppi

Sahkdlaitteet
Laturi

Akku
Voimansiirto
Kytkin
Vaihteisto
Toisioveto
Alusta ja jarrut
Runko

Etujousitus
Takajousitus

Joustomatka
edessé/takana

Akselivali

Caster

Ohjauskulma
Vanteet

Vanteen koko edessa
Vanteen koko takana
Eturengas
Takarengas

Etujarru

Takajarru

ABS

Mitat ja painot

Pituus

Leveys (peilien kanssa)
Korkeus (ilman peileja)

Istumakorkeus
omapainolla

Abs. Istumakorkeus
omapainolla

Omapaino, ajovalmiina,
tayteen tankattuna

Kuivapaino
Sallittu kokonaispaino

Kantavuus
(vakiovarustein)

Polttoainesailién tilavuus
(kaytettavissa)

Varalla

BMW C 650 GT

BMW C 600 Sport

Vesijaahdytteinen
kaksisylinterinen nelitahtinen,
nelja venttilia/sylinteri

79 mm x 66 mm

647 ccm

44 KW/G0 hv (7 500 r/min)
66 Nm/6 000 rimin
11.6:1

BMS-E digitaalinen
maoattorinohjaus

Puhdistus suljettu 3-tie-
katalysaattori, tayttaa EU-4-
paasténormit

175 km/h
44|

5,61

lyijytén, vahintaan 95-
oktaaninen bensiini (RON)

Vaihtovirtalaturi 588 W
12V [ 12 Ah, huoltovapaa

CvT
Huoltovapaa kestovoideltu ketju

Terasputkirunko, takaosa
alumiinivalua

Teleskooppihaarukka @ 40 mm
Yksipuoleinen takahaarukka

115 mm/ 115 mm

1591 mm

92 mm

64,67
Alumiinivanne
3.50x 15"
4,50 x 15"
120/70 ZR 15
160/60 ZR 15

Levyjarru, kaksilevyinen (@ 270
mm), 2-mantainen uiva
jarrusatula

Levyjarru, yksilevyinen (@ 270
mm), 2-mantainen uiva
jarrusatula

BMW ABS

2218 mm
916 mm
1411 mm

795 mm
1770 mm

261 kg

249 kg
445 kg

184 kg

16 1
41

Vesijaahdytteinen kaksisylinterinen
nelitahtinen, nelja venttilia/sylinteri

79 mm x 66 mm

647 ccm

44 KW/B0 hv (7 500 r/min)

66 Nm/6 000 r/imin

11.6:1

BMS-E digitaalinen moottorinohjaus
Puhdistus suljettu 3-tie-

katalysaattori, tayttaa EU-4-
paasténormit

175 km/h
44|

5,61

Iyijytén, vahintaan 95-oktaaninen
behsiini (RON)

Vaihtovirtalaturi 588 W
12V /12 Ah, huoltovapaa

CvT
Huoltovapaa kestovoideltu ketju

Terasputkirunko, takaosa
alumiinivalua

Teleskooppihaarukka @ 40 mm
Yksipuoleinen takahaarukka

115 mm/ 115 mm

1591 mm

92 mm

64,67
Alumiinivanne
3.50x 15"
4,50 x 15"
120/70 ZR 15
160/60 ZR 15

Levyjarru, kaksilevyinen (@ 270
mm), 2-méantainen uiva jarrusatula

Levyjarru, yksilevyinen (@ 270 mm),
2-mantainen uiva jarrusatula

BMW ABS

2155 mm
877 mm
1378 mm

810 mm
1770 mm

249 kg

237 kg
445 kg

196 kg

161
41
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Marko Hemmila matkalla maailman ympari
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Saksa — Nepal:

Téhén mennessd olen ollut reissulla
noin puoli vuotta, ajanut pyoréllani va-
jaa 30tkm, vieraillut 26 maassa, ylittinyt
maiden vilisid rajoja 29 kertaa ja tavan-
nut lukemattoman méarén muita seikkai-
lijoita.

Pyordnd minulla on uskollinen 2005
vuosimallin R1200GS, jonka ostin uute-
na Saksasta.

Pyorilla tuli kierrettyd kaikki euroo-
pan maat ja tdlle seikkailulle l&htiesséni
mittarissa oli noin 189000km.

Padtin ldhted reissulle tdlla pyoralla,
koska tunnen sen lépikotaisin ja kévin
pyorén tdysin ldpi moottoria lukuunotta-
matta.

R1200GS:114 on uskomattoman muka-
va ajaa pitempdd matkaa, varsinkin kun
olen varustellut py6rén itselleni sopivak-
si.

Onhan pyoréa todella painava kaikkien
varusteiden kanssa, mutta silti padtin 1&h-
ted tutulla ja turvallisella pyoralla liiken-
teeseen.

Romania:

Matka Romaniaan saakka meni todella
nopeasti. Ajoin aika pitkid pdivimatkoja
pitden ainoastaan muutaman vélipdivéan.

Romaniasta mieleen jéi todella upea
Tonavan suisto. Vuokrasin veneen pii-
viksi kierrellen suistoaluetta ja répsien
kuvia linnuista. Tuolla saisi enemmankin
aikaa kulutettua.

Turkki:

Turkissa pysdhdyin Istanbuliin ja vie-
railin Istanbulin moottoripyorikerholla.
Kerhon porukka oli todella ystavéllisid
ja antoivat paljon hyvid vihjeitd hyvistd
teistd ja nahtdvyyksista.

Mieleenpainuvimpina paikkoina Tur-
kista jdi Nemrut Dagi, Dark Canyon, Su-
melan luostari, tie #915 koilisessa ja to-
della kallis polttoaine

Ihmiset Turkissa olivat uskomatto-
man ystévéllisii ja vieraanvaraisia. Aivan
sama minne pyséhdyin niin aina oli joku
tarjoamassa teetd ja kyselemédsséd pyoras-
ta!

Turkista 16ytyy aivan kaikkea! Todel-
la pitkédsti rantaa, korkeahko keskiosa ja
vuoret koilisessa. Tadssd maassa olisi ajet-
tavaa kuukausiksi!

Azerbaijan:

Azerbaijan oli vastakohtien maa. Lan-
siosa oli melkoisen koyhdd, mutta Kas-
pianmeren rannalla padkaupungissa, Ba-
kussa huomasi 6ljyn ja kaasun tuoman
rahan. Toinen toistaan korkeampia raken-
nuksia ja lasipalatseja tuli vastaan mité
pitemmaélle kaupungissa ajelin.

Hintataso tuolla oli myos todella kor-
kea. Hotellihuoneet maksoivat yli €100,
onnekseni sain vihjeen hostellista, jossa
majoituin kohtuulliseen hintaan.

Georgia:

Georgian Military Road (Tbilisistd
Vendjan rajalle) on kovasti kehuttu kau-
neudellaan. Tie on varmaan yksi par-
haimmista Georgiassa, mutta mielestani
alpeilta 16ytyy mukavampia teitd ja kau-
niimpia maisemia.

Silti, jos télld alueella on liikenteessa,
tdma tie pitdd ehdottomasti ajaa.

Nepalissa jouduin pakkaamaan pydrani laatikkoon ja matkustamaan lentoko-
neella Thaimaahan. Alunperin tarkoituksena oli ajaa Tiibetin ja Kiinan kautta
Laosiin, mutta valitettavasti Tiibet oli suljettu ulkomaalaisilta.

Kazakhstan:

Kazakhstan on maa-alueeltaan mitat-
tuna maailman yhdeksénneksi suurin val-
tio ja sen kylld huomaa tuolla ajaessaan.
Vilimatkat ovat todella suuria, maisema
tasaista ja puutonta, tien pinta vaihtelee
ddrimmaisen huonosta aina tdydelliseen
asfalttiin.

Kazakhstanissa telttailu tarjosi upean
kokemuksen. Mikd on hienompaa kuin
pitkén pdivén jélkeen pystyttad teltta kes-
kelld valtavaa aroa ja auringon laskiessa
valmistaa illallista itselle ©

Yotaivas on my0s todella upea, koska
nédet koko taivaan kerralla, eikd valosaas-
tetta ole hdiritseméssd pimeytta.

Kazakhstanin ldpi ajoin kyytildisen
kanssa, kun hyvé ystiava Ulmista tuli mu-
kaani tuolle patkalle.

Pyorissa oli lastia todella paljon, mut-
ta silti huonotkin ja hiekkaiset tiet sujui-
vat ilman ongelmia.

Uzbekistan

Uzbekistanin rajanylitys on ottanut té-
hdn mennessi eniten aikaa, noin 5 tun-
tia. Lampdtila oli reippaasti yli 40 astetta,
eikd varjopaikkoja ollut tarjolla rekkajo-
non vieressi odotellessa, joten vettd kan-
nattaa pitdd mukana useita litroja. Rajalla
el kukaan puhunut englantia, mutta on-
nekseni tapasin venéldisen moottoripyo-
rdilijin ennen rajaa, joten hén auttoi pa-
pereiden kanssa.

Myo6hemmin kuulin ettd Ranskalai-
nen moottoripydriilija (jonka tapasin Ba-
kussa) oli pyortynyt pariin kertaan tuolla
rajalla (télloin joku oli varastanut hdnen
puhelimensa) varmaankin kuumuudesta
johtuen.

Tajikistan:

Tajikistanissa olin suunnitellut aja-
vani kuuluisan Pamir Highwayn, mutta
tdim& ei onnistunut, koska Pamirin var-
rella olevassa kaupungissa, Khorogissa
oli ammuttu ihmisié, eikd ketddn turiste-
ja péaistetty tuolle tielle. Kukaan ei pys-
tynyt sanomaan ettd milloin tie aukeaisi,
joten ainoa vaihtoehto oli ohittaa timai tie
ja ajaa suorinta reittid Kirgisiaan.

Kirgisia:

Kirgisiassa tuli kierreltyd vahan enem-
mén, mutta olisin hyvinkin voinut kayttaa
vield pari viikkoa enemmin aikaa jotta
maata ei olisi tarvinnut kiertdd niin kii-
reelld. Aikataulullisesti tdmé ei onnistu-
nut, koska minun piti olla Kiinan rajalla
tiettynd paivéna.

Kirgisia on kaunis maa ja tiet ovat yl-
lattdvan hyvidssd kunnossa, kiitos siitd
kuuluu Kiinalaisille tien rakentajille.

Tailla alkoi huomata ettd Alpit ovat
aika matala vuoristo. Useamman kerran
ajoin passeja jotka menivat yli 3500m:n.
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Alpeilla korkein “normaali” tie kulkee
hieman yli 2800m:n.

Lahelld Kiinan rajaa tapasin muut
moottoripydrdilijat. Olimme sopineet ko-
koontumispaikaksi Tash Rabatin. Paikal-
le ilmestyi kaikki 10 moottoripyordd ja
12 ihmistd. Meitd oli kasassa aika kan-
sainvilinen porukka Suomesta, Saksasta,
UK:sta, Espanjasta, Puolasta ja USA:sta.
Horizons Unlimitedin keskustelupalstalla
olimme kerénneet timén porukan kasaan,
koska tdlld tavalla pystyimme alentamaan
Kiinan ldpiajon kustannuksia.

Aiemmin olin tavannut ainoastaan
saksalaisen pariskunnan, mutta nopeasti
padsin juttuun kaikkien kanssa.

Noin 20km ennen Kiinan rajaa ajoin
pyorélléni isoon kuoppaan (tie oli todella
monttuista, mutta Ohlinssin jousitus toi-
mi erittdin hyvin) kun vauhtia taisi olla
aavistuksen liikaa... Py6ridn perd pomp-
pasi korkealle ja kerkesinkin jo peldtd
ettd menen pyoOrdn kanssa etukautta ym-
pari. Onnekseni ndin ei kuitenkaan kay-
nyt, mutta takaiskunvaimennin vaurioitui
tuossa iskussa niin ettd se jdi jumiin tdy-
sin puristuneeseen tilaan.

Koitin selvittdd siind tien varrella ettd
onko jotain mennyt lopullisesti rikki,
mutta en 16ytédnyt mitddn muuta vauriota
kuin iskarin.

Rajalle oli kuitenkin paistidvid, joten
ajoin viimeisen 20km iskunvaimennin

pohjaan jumittuneena. Rajalle ajon aika-
na mietiskelin ettd en nauttisi ajamisesta
“hardtail” harrikalla ©

Kirgisian rajanylitys meni ilman suu-
rempia ongelmia, mutta ongelmana oli se
ettd tdstd oli kiinan rajalle noin 100km:n
ajomatka, eikd iskari ndyttdnyt juuri min-
kéaénlaista elonmerkkia.

Ei auttanut muuta kuin jatkaa matkaa.
Saastddkseni takarunkoa, ajoin suurim-
man osan matkasta tankin paalld istuen.

Kiina:

Kiinassa huomasin ettd iskari alkoi toi-
mia kohtuullisesti kun ruuvasin paluuvai-
mennuksen kokonaan pois. Nyt pystyisin
ainakin ajamaan normaalisti laukkujen
kanssa! Lihin Ohlinssin huolto oli vain
hirvittdvin kaukana, aina Bangkokissa,
Thaimaassa saakka, joten sinne asti ajat-
telin tuolla iskarilla péadsta...

Lénsi-Kiinasta jdi aika paha maku suu-
hun. Hirvittdva byrokratia, tylyjé ihmisia,
eikd maisemallisesti juuri mitdén nahti-
vad. Onneksi tdma oli vain viiden péivin
patka tillé reissulla ja pakollinen siirtyma
Pakistaniin.

Pakistan:

Pakistani oli yksi reissun kohokohtia
tdhén mennessa.

Rajalla oli mukava 4733m korkea
Khunjurab Pass. Ylldtyin kuinka véhén,

jos ollenkaan pyoristd tuntui tehoja ka-
donneen tuossa korkeudessa!

Passin pédlla pysahdyimme rapsiméin
kuvia ja ihmettelemdin maisemia kun Pa-
kistanilainen vartija kéveli meidén luok-
se ja toivotti meiddt (englannin kielelld)
tervetulleeksi Pakistaniin! Oli hieno ele
tuolta vartijalta.

Karakoram Highway oli todella hie-
no kokemus ajaa ja vield upeammaksi tuo
kokemus muuttui kun meidén piti lastata
10 pyorad pieneen veneeseen, jotta pai-
simme ylittdimédan luonnonmuovaaman
padon muodostama jarvi (muutama vuosi
sitten sattui iso maanvyoryma joka tuk-
ki joen).

Padtimme kaviistd mutkan Skardus-
sa joka oli useamman tunnin ajomatkan
paissa itddn KKH:1t4. Tie sinne oli aivan
uskomattoman hieno, kapea, mutkainen
ja pattinen joka kulki vuoren kylkeen lou-
hituissa luolissa ja urissa.

Skardusta takaisin KKH:lle padtimme
ottaa “oikopolun”, joka kulki pitkdn mat-
kaa koko ajan yli 4000m:ssé ja oli suu-
rimmaksi osaksi soraa, hieckkaa ja isoja
kiven murikoita.

Pyorid kaatuili sinne tdnne kun poik-
koilimme vilistd uralla, vilistd sen vie-
ressd. Pitkd oli vaativa, mutta ryhmassa
autoimme aina muita jolloin homma toi-
mi hyvin ja kaikki selvisivit tuon reitin.




Yopymispaikka oli kauniissa havu-
metsdssd yli 8000m korkean Nanga Par-
bat-huipun juurella.

Islamabadissa jouduin viettdiméédn yh-
den yliméériisen yon, koska ldahtopaiva-
nd koko Pakistanissa oli mielenosoituk-
sia. Hotellin henkilokuna pyysi meitd
pysyttelemédn sisélld koko paivén.

Intia:

Ennen Intiaan menoa tiesin ettd liiken-
ne tulisi olemaan melko rasittavaa ajon
kannalta. Liikenne olikin todella jérjeton-
td, el minkdinlaisia sdéntdjd, hirmuisesti
litkennettd eikd bussit eivitka rekat viis-
tdneet pyordilijoitd ollenkaan. Jouduin
ajamaan useamman kerran ulos tieltd et-
ten olisi liiskaantunut ndiden isojen auto-
jen keulaan!

Kaikista rasittavinta liikenteessd oli
kuitenkin kammottava melu. Jokainen

autoilija ja skootteristi huudatti aini-
merkkiddan koko ajan ilman mitdin ndky-
véd syytd. Vaikka pidin koko ajan kuulo-
suojaimia, tdméd meteli oli ajaa minut
hulluuden partaalle.

Kolmas helposti huomattava asia In-
tiassa oli roskaisuus. Intiassa on ihmisia
todella valtavasti joten roskaakin tulee
valtavasti. Valitettavasti roskat nayttavét
padtyvan enimmaékseen tien varsille...

Intiassa tiet saattavat olla todella hy-
véssd kunnossa kunnes ne yhtdkkid il-
man mitddn syytd muuttuvat darimmai-
sen huonoiksi. Etuvanne ottikin kipeda
yhdessé tillaisessa paikassa...

Intiassa tuli vierailtua Amritsarissa,
Jaipurissa ja Agrassa.
Agran jilkeen padtin hdipya tdstd

maasta mahdollisimman nopeasti, kun
olin vield hengissa.

Muu porukka oli suunnannut Intian
himalayalle. Kaikki kehuivat kilpaa tuo-
ta paikkaa aivan uskomattoman kauniik-
si alueeksi. Minua hieman alkoi harmitta-
maan kun itse suuntasin eteldén...

Nepal:

Ero Intian ja Nepalin liikenteen vililla
oli kuin yo6ll4 ja péivalla.

Nepalissa suurin osa ihmisistd niytti
kulkevan polkupyorilld, eikd metelid tés-
td johtuen ollut ollenkaan. Korvat kiitti-
vét minua rajan ylittdmisen jidlkeen. Enda
ei myoskddn ajaminen stressannut vaan
nyt pystyin nauttimaan jilleen maisemis-
takin.

Nepali oli ehki suurin yllétys itselleni
tdhdn mennessd kdydyistd maista. Odo-
tin ettd Nepal olisi vuoristoista, kuivaa ja
karua, mutta se olikin alavaa, vehredd ja
kosteaa viidakkoa!

Toki Nepalissa on huiman korkeita
vuoria, mutta teitd pitkin sinne ei paése.

Nepalissa on melkoisen vahdn tei-
td, joten mikéddn pyordilyn paratiisi timéa
paikka ei ole. Toki, matka pyorélld sinne
on mukava, mutta jos haluat ndhda kor-
keita huippuja niin sitten pitdé kdyda pit-
killd vaelluksilla.

Nepalissa péddsee nidkemédn toinen
toistaan hienompia temppeleitd, seka tes-
taamaan korkeanpaikan kammoa hyppaa-
méilld 160m syvédédn rotkoon kuminauha
jalkoihin sidottuna ©

Nepalista matka jatkui lentdmalla
Thaimaahan. Alunperin tarkoituksena
oli ajaa Tiibetin ja Kiinan kautta Laosiin,
mutta valitettavasti Tiibet oli suljettu ul-
komaalaisilta.

Matka tdhén saakka:

Pyoréd on toiminut moitteetta (mitd nyt
omasta holmoilystd on aiheutunut jotain
pienid ongelmia kuten vaurioitunut jou-
situs).

Matkan aikana olen ndhnyt todella hie-
noja maisemia, tavannut todella ystavalli-
sid ihmisid seké paljon muita matkalaisia.

Vield tésséd vaiheessa ei ole tullut mie-
leen ettd pitdisi palata “normaaliin” ela-
méén ja toihin ©

Matka jatkuu Nepalista kaakkois aasi-
aan ja edelleen eteenpdin.

Tarkempaa juttua 16ytyy osoitteesta
www.whereishemuli.eu
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Matkalla Israeliin ja Egyptiin. Tai
sitten eil.




Ajatus moottoripyorimatkasta Israeliin ja ehki muuallekin Lihi-Itidn oli kiehtonut minua vuosia. Israel on ainakin
minun silmissdni erikoinen maa. Sielld on uskontomme juuret ja maa on meille kaikille monella tavalla tuttu, ei var-
maankaan vihiten jokapdiviisisti uutisista. Kuka ei olisi kuullut Betlehemistd, Jerusalemista, tai vaikkapa Jaffa-appel-
siineista? Jotain saman kaltaisuutta, tosin vield paljon pahempana, silli on Suomen kanssa mydos siind, miten timd pieni
maa on tiukasti isompien ja vihamielisten maiden puristuksessa.
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Matkaa Israeliin olin valmistellut jo
pari vuotta, mutta suunnitelmat kaatuivat
aina johonkin kéytinnon esteeseen. Oli-
sin halunnut tehdd matkan maitse, mutta
Syyrian tilanne teki ajatuksen mahdotto-
maksi. Helpolta ei vaikuttanut meritie-
kéién. Olin etsinyt aktiivisesti laivayhteyt-
td jo edelliskesdnd, mutta sellaista ei ollut
16ytynyt. Se tuntui vdhin kummalliselta,
koska laivaliikennettd Vilimerelld on pal-
jon ja etenkin Israeliin kulkee rahtilaivoja
paivittdin. En suostunut uskomaan, ettei-
ko jostakin laivasta 16ytyisi tilaa minulle
ja pyorélleni. Niinpé etsin tdmén vuoden
alussa yhteystietoja kaikkiin mahdollisiin
laivayhti6ihin ja ldhetin niille sahkopos-
titse kohteliaan tiedustelun kyytiin paése-
misesté.

Lopulta térppidsi laivamatkan suh-
teen. Sain maaliskuussa vastauksen
kreikkalaisen Salamis Linesin operatiivi-
selta johtajalta Soteris Katranikselta. Hén
kertoi heilld olevan etsiméni laivayhteys
Kreikasta Israeliin kahdesti viikossa. Ky-
seessd oli rahtilaiva, joka pystyi ottamaan
my0s pienen méirdn matkustajia ajoneu-
voineen. Tésté se ldhtee, ajattelin!

Alkoi tiivis sdhkdpostien vaihto So-
teris Katraniksen osoittaman, yhtion Pi-
racuksen toimistossa tydskentelevin
Mina Christodoulouksen kanssa, jon-
ka vastuualueeseen tdllaiset matkustajat
kuuluvat. Sain selvit vastaukset laivojen
aikatauluista, hinnoista ja vaadittavista
asiapapereista. Kaikki tuntui olevan sel-
véd, joten oli aika padttdd matkan aika-
taulu ja tehda lippuvaraus.

Samaan aikaan olin yrittidnyt selvit-
tdd Egyptin rajamuodollisuuksia, mika
oli paljon helpommin sanottu kuin teh-
ty. Egyptin tilanne oli epdselvd ja maa
oli ilman voimassa olevaa perustuslakia.
Kukaan ei tuntunut tietdvdn, mitd maa-
hanpddsyyn oikeasti vaadittaisiin. Tar-
vittavan viisumin suhteen ei ollut epi-
selvyyttd, mutta suurena peikkona oli
moottoripydréltd vaadittava Carnet-to-
distus ja sen hinta. Muutaman vuoden ta-
kaisten tietojen mukaan Egypti vaatisi ta-
kuumaksua, joka olisi 200% ajoneuvon
uushankintahinnasta 1dhtomaassa! Tie-
dustelin asiaa Egyptin ldhetystostd Hel-
singissd ja Suomen léhetystostd Kairossa,
mutta kummassakaan ei osattu antaa var-
maa vastausta.

Aiemmin Carnet-todistukset Suo-
messa sai Autoliitolta, mutta nykyéin se
on vihdisen kysynndn vuoksi kanavoi-
nut ndmaé asiat Ruotsin Autoliitolle, Mo-
tormannenille. Kysyin asiaa sielté ja sain
ympéripyOredn vastauksen, jossa todet-
tiin Egyptin kanssa olevan paljon ongel-
mia, eivitkd he tiedd, millaisen Carnetin
Egyptiin matkaaja talla hetkell tarvitsisi.
Motormannenin edustaja Bjorn Nordlund
kehotti varautumaan 235%/ajoneuvon
uushankintahinta- suuruiseen maksuun,
mutta neuvoi ensin kddntymaén Egyptin

Suurldhetyston puoleen asian varmista-
miseksi.

Seuraavaksi menin kdymain Egyp-
tin lahetystossd Helsingissé. Vierailu siel-
13 oli samalla sekd himmentéiva, ettd roh-
kaiseva kokemus. Minuun suhtauduttiin
erittdin ystavéllisesti ja auttamishalui-
sesti. Itse ldhettilds halusi tavata minut
ja kuulla matkasuunnitelmastani. Samal-
la sain hyvid neuvoja ja jilkeen pdin mi-
nulle jopa toimitettiin lahettildén kirjoit-
tama suosituskirje Egyptin viranomaisille
néytettdvéksi. Sitd tirkeintd, varmaa tie-
toa Carnetista en kuitenkaan saanut, mut-
ta ldhettilds totesi maahanpddsyn melko
varmasti onnistuvat ilman sitékin niiden
paperien avulla, joita minulla mukana tu-
lisi olemaan.

Vihdoin matkalle — tai ei sit-
tenkiin!

Lopulta kaikki oli valmista matkaa
varten. Olin toimittanut Salamis Line-
sille kaikki tarvittavat paperit ja varan-
nut matkan vilille Lavrio - Haifa. Fin-
nlinesilta varasin matkan Helsingistd
Rostockiin. Lahtopéiva olisi 22.05.2012.
Alkuperdinen suunnitelma oli péaésté lah-
temédn viimeistddn kuukautta aikaisem-
min, mutta vaikeudet Kreikka-Israel lai-
vayhteyden 10ytdmisessd ja lopulta lipun
varaamisessa viivyttivat 1dht6d ndinkin
paljon. No, parempi my6héan kuin ei sil-
loinkaan, ajattelin.

L&htod edeltdvdnd pédivénd ldhetin
vield Salamis Linesille sdhkopostin, jossa
pyysin varmistamaan, ettd kaikki on kun-
nossa tekemini varauksen suhteen. Sii-
hen asti kaikki oli ollut selvad, aikatau-
lut, hinnat, tarvittavat paperit, yms, mutta
joku sisdinen &dni piti pientd epdilys-
td hengissd. Lahtopdivand sitten epiilyt
konkretisoituivat. Sain lyhyen sahkdpos-
tin pari tuntia ennen suunniteltua 18htoa:
” Sorry for the 4th is cancel next ship on
11/6”. Siiné kaikki. Ei mitdin selityksia,
anteeksipyynndstd puhumattakaan.

Eihén tuollainen voi olla totta! Tai
ndin siis ajattelee pohjoismaalainen,
jamptiin toimintaan ja pitdviin aikatau-
luihin tottunut kansalainen. Nyt pdésin
tutustumaan vahédn erilaiseen ajattelu- ja
toimintatapaan, joka on arkipdivdd Krei-
kassa.

Purin hammasta, nielin kiukkuni ja
kysyin sdhkopostilla, mahtaako tuo 11.
pdivén 1dhto olla varma asia. Ei ole, vas-
tattiin. “Me emme koskaan voi olla var-
moja laivan aikatauluista, ennen kuin
muutamaa tuntia ennen laivan 14ht64.”

Siis mitd? Vasta muutamaa paivad
aiemmin samat ihmiset olivat kertoneet
minulle, ettd heiddn laivansa kulkevat
saannollisesti kaksi kertaa viikossa, Krei-
kasta 14hdot olisivat maanantaina ja tors-
taina. Ja nyt, kun on 18hdén aika, niin ei

olekaan?!

Tamén jdlkeen vaihdoin useamman
sdhkopostin Salamis Linesin operatiivi-
sen johtajan Soteris Katraniksen kanssa.
Pyysin héntd selvittimédn, miksi hédnen
aiemmin kertomansa tiedot eivét pité-
neetkddn paikkaansa. Kerroin myds, ettd
hinen kertomaansa luottaen olen jo eh-
tinyt tehdd paljon muita varauksia mat-
kaani liittyen ja nyt joudun jérjestimddn
kaiken uudelleen. Vastaukseksi sain vain
ympdaripyoredn toteamuksen, ettéd tilanne
nyt vain on tdma ja silld hyva. Kaytannon
asiat minun tulisi hoitaa hinen alaisensa
kanssa. Myohemmin sain héneltd vdhin
sovittelevamman viestin, jossa hidn eh-
dotti, ettd 1dhden matkalle kohti Kreikkaa
ja han tekee kaikkensa saadakseen minut
ensimmdiseen mahdolliseen laivaan.

Lyhyen harkinnan jdlkeen péédtin 1dh-
ted matkaan ilman tietoa tuosta laivamat-
kasta. Jos oikein huonosti kévisi, matkas-
tani tulisi Kreikan matka, mutta parempi
sekin, kuin olla epitietoisuudessa koto-
na, jérkeilin. Niinp4 ldhdin matkalle koh-
ti tuntematonta 2.6. ajamalla Finnlinesin
laivaan Helsingissd. Laiva lahti matkaan
tdsmilleen aikataulun mukaisesti.

Lopulta matkalla

Merimatkan aikana harjoitin mietis-
kelyé siitd, mahtaako ero olla merivedes-
séd, aallokossa, tai jossain muussa poh-
joisessa tekijdssd, ettd tdédlld puolella
Eurooppaa pystytddn rakentamaan tark-
koja aikatauluja meriliikenteelle ja myds
pysymaééan niissd? Joka tapauksessa laiva
saapui Rostockiin puolentoista vuorokau-
den matkan jilkeen juuri siithen aikaan
kuin pitikin. Sen enempédi ihmettelemat-
td otin suunnan kohti eteldd. Suurem-
paa kiirettd ei ollut, koska olin varannut
Ulmista  (www.motorrad-bayer-gmbh.
de) ajan takarenkaan vaihtoon seuraa-
valle keskipdivdlle. Tama tyd hoidettiin
saksalaisella tdsmaillisyydelld, nopeas-
ti ja suomalaiseen hintatasoon verrattuna
edullisesti. Suomeen verrattuna monin-
kertainen moottoripyordkanta tuo etunsa
tarvikkeiden hinnoitteluun, totesin tyyty-
viisend.

Ulmissa tapasin myds ystdvéani Mar-
ko Hemmilén, joka oli juuri 1ahd6ssé ela-
mansd matkalle, kiertimddn maailmaa
vuosien ajaksi moottoripyorilld. Vietim-
me illan hyvén ruuan ja matkailuaiheisen
keskustelun parissa ennen jadhyvéisii ja
hyvan matkan toivotuksia. Markon mat-
kaa voi seurata netistd: www.whereishe-
muli.eu

Ulmissa ollessani sain sdhkopos-
tin Salamis Linesilta. Siind kerrottiin,
ettd seuraava laiva lahtisi jo kolmen péi-
vén padstd, mikd sopi minulle parem-
min kuin hyvin. Niinpa jatkoin seuraa-
vana pdiviand matkaa kohti Eteld-Italiaa.
Alppien yli péddstyini sithen asti vallin-
nut kesdinen ilma vaihtui helteeksi, jos-
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sa Gore-Tex-kalvollinen ajopuku olisi
nadnnyttanyt kayttdjansd hetkessd. Poh-
jois-Italiassa oli aika vaihtaa ajovarus-
teet kevyempiin ja antaa ajoviiman tuoda
edes vdhidn helpotusta paahteeseen.

Kesakuun alku on hyvaa aikaa mat-
kustaa Etela-Euroopassa. Lammin-
ta riittda ja hotelleissa on tilaa, seka
hinnat edullisia. Mind olin menomat-
kalla Italiassa hotellin ainoa asia-
kas ja Gessulle oli hyvin tilaa hotellin
oven laheisyydessa.

Yovyttydni moottoritien 1dhelld si-
jaitsevassa pikkukyldn vaatimattomassa
ja halvassa hotellissa jatkoin matkaa heti
aamusta kohti Baria, josta tarkoitukse-
ni oli mennd laivalla Kreikan Patraan.
Saapuminen Barin satamaan oli mieleen
painuva eldmys pohjoismaalaiseen jér-
jestykseen tottuneelle matkaajalle. Iso
toimistorakennus, missid eri laivayhtioi-
den toimistot sijaitsivat, 10ytyi helposti.
Valitsemani laivayhtion tiskille padsemi-
nen tungoksen lépi vaatikin jo royhkeéda
kyynérpaitekniikkaa. Ajoitukseni oli tdy-
dellinen, ostettuani lipun virkailija hoput-
ti minua pitdmaén kiirettd, laiva olisi ldh-
dossd tuota pikaa. Ajo-ohjeeksi sain, etté
kierrd tdmén rakennuksen toiselle puo-
lelle. Loytyihén se laiva, mutta sielld pi-
hoilla autojen seassa kierrellesséni ehdin
useampaan kertaan miettiéi, montako tyo-

Yksi kuva kreikkalaisesta vessasta
kertonee maan rappiosta enemman
kuin tuhat sanaa. Tayttdakohan tehty
korjaus kaikki EU:normit?

tuntia siind menisi, jos rakentaisi alueelle
selvit opasteet? Parin pdivén verran kor-
keintaan. Vaikeaa on ymmartdd véilime-
rellisen ihmisen ajattelutapaa. Mika jar-
ki on antaa matkailijoiden vuosi toisensa
jéalkeen pyorid samoilla pihoilla etsimdssa
oikeita paikkoja, kun liikenteen ja pysa-
koinnin voisi pienelld tyolla saada toimi-
maan paljon paremmin?

Laivamatka ei suuria tunnekuohuja
tai mieleen jddneitd kokemuksia tarjon-
nut. Superfastin laiva oli siséltd vanhah-
tavan hienosti sisustettu, kaikki tarjolla
olevat palvelutkin tuntuivat vanhahtavil-
ta, hintoja lukuun ottamatta, ne olivat sel-
visti titd pdivad. Minkd matkalipun hin-
nassa oli mielestdin voittanut, sen taatusti
hévisi viimeistddn ravintolan vaatimatto-
malla 16€ maksaneella aamiaisella.

Laiva saapui Patraan puolelta péi-
vin melkein aikataulussa, ithme ja kum-
ma. Pieni satama oli hiljainen ja liiken-
nettd vdhén, olin nopeasti ja helposti tien
pailla suuntana Lavrio, josta laivan Hai-
faan piti seuraavana péivina lahted. Mat-
kaa oli 260km, joten kiirettd ei ollut.

Saavuin Lavrion satamaan illan suus-
sa. Oikea paikka ja suuri Salamis Line-
sin laiva olisi 16ytynyt helposti ilman
navigaattorin apuakin pienestd ja auti-
on tuntuisesta satamasta. Alueelle péési
ajamaan vapaasti, eikd misséddn nakynyt
ristin sielua. Olisin aivan hyvin voinut
ajaa saman tien laivaan kenenkéin kysy-
méttd yhtddn mitdén. Lahto oli kuitenkin
vasta seuraavana pdivédnd, joten minun
taytyi 10ytdd yosija itselleni jostakin. So-
piva pieni hotelli 10ytyi viiden kilometrin
pédstd kaupungin ulkopuolelta ja menin
tyytyvdisend ajoissa nukkumaan. Kaik-
ki oli valmiina kauan odotettua ja suurel-
la vaivalla hankittua laivamatkaa varten!
Ainakin ndin erheellisesti kuvittelin on-

Vietin pitkan juttutuokion kreikkalaisten poliisien kanssa. Saaliksi kavi reiluja

nellisen tietimittoménd seuraavasta pii-
vista.

Aamulla aloin hermoilla aikatauluis-
ta. Olin edellisend iltana lahettényt taas jo
kovin tutun tuntuiseksi tulleelle laivayh-
tion Mina Christodouloulle ja ilmoittanut
olevani paikalla satamassa, sekd pyyta-
nyt lisdohjeita. Kun vastausta ei alkanut
kuulua, soitin hinelle. Hin neuvoi minua
menemadn satamaan ja ilmoittautumaan
heiddn edustajalleen. Héneltd saisin tar-
kemmat ohjeet ja Israclissa vaadittavat
pyorén rahtausta koskevat paperit. Niin-
pa hyppésin reippaasti pyordn piille ja
ajoin satamaan, jossa olin yhdeksdn ai-
kaan aamulla. Oikean toimiston 10ytdmi-
nen otti hetken aikaa, en heti arvannut,
ettd kyseessd oli muutaman nelion kokoi-
nen rihjdinen koppi. No, mitdpa sitd tur-
hilla asioilla koreilemaan, kunhan vaan
hommat hoituvat, tuumailin ja harppasin
sisélle koppiin. Hetked mydhemmin taju-
sin samalla ottaneeni askeleen mennei-
syyteen.

Kopissa oli karmean tupakan savun
keskelld kaksi miestd ja kaksi pientd tyo-
poytdd. Molemmilla poydilld oli tavaraa
niin, ettd sitd pursusi reunojen yli lattial-
le. Tietotekniikkaa edusti laite, joka lie-
nee ollut ensimmadisid sarjavalmisteisia
faxeja. Sen lisdksi 10ytyi laskukone, ky-
nid ja useita eri kokoisia roykkiota pape-
reita. Esittelin miehille itseni ja totesin
nopeasti, ettemme 16ydéd yhteistd kielt.
Asiani oli kuitenkin niin yksinkertainen,
ettd se hoitui lentopallomailoja kovas-
ti heiluttelemalla. Ymmarsin, ettd minun
piti maksaa heille joku pieni maksu. Ka-
teiselld. Mitddn kuittia en maksusta saa-
nut. Itse laivalipun saisin vasta illalla.
Se tuotaisiin minulle varta vasten 60km
padstd Piraeuksesta laivayhtion omasta
toimistosta.

ja mukavan tuntuisia miehia, jotka olivat pahemman kerran pettyneita yhteis-
kuntaan, jota tyokseen puolustavat. Palkanmaksu tokkii, kuukauden palkan
maksaneet luotiliivit ja joskus bensatkin on maksettava omasta pussista, jos
aikoo tdissa kayda ja selviytya. Miehid vaivasi kovasti, mitd me suomalaiset
mahdamme heista nyt ajatella. Ei kovin hyvaa, vastasin rehellisesti.
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Siis virkailija ajaisi 120km tuodakseen
minulle mokomat paperilappuset ja pe-
ridkseen maksun matkasta. Kéteisell4 tie-
tenkin.

Kukaan ei osannut sanoa laivan ldh-
toaikaa, mutta ennen iltaa se siis ei 14hti-
si, joten minun oli keksittdvi ajanvietet-
td koko paivéksi. Lahelti 16ytyi ravintola,
jossa oli kaksi mukavaa asiaa, ilmastointi
ja langaton netti. Niinpd aika kului net-
tisurffailun merkeissé. Iltapéivilld syda-
meni jatti muutaman lydnnin véliin huo-
matessani “laivani” porhaltavan tiyttd
vauhtia merelle. Hetken kuluttua se on-
neksi palasi takaisin samaan paikkaa ja
samaan asentoon. Pienen irtioton syy jii
minulle, maakravulle, arvoitukseksi.

Iltapéivélld seurailin laivan lastausta ja
istuskelin siind pienesséd toimistokopissa
epduskoisena. Useamman kerran hieroin
silmidni ja nipistelin itsedni varmistaak-
seni olevani hereilld. Oli vaikea uskoa,
ettd 2000-luvulla suuren laivayhtion
asioita hoidetaan tuolla tavalla. Kopis-
sa pyoriteltiin papereita, alleviivailtiin ja
jarjesteltiin niitd suurella tunteella ja ko-
vadidnisesti. Vieressd isoa laivaa lastattiin
valilld pienelld trukilla vajaita lavoja lai-
vaan kantaen, vélilld sentddn sisélle tyon-
nettiin konttejakin. Ja aina, kun laivaan
vietiin jotakin, pysdhdyttiin sisddn men-
tdessd ihmetteleméddn ja selvittelemdin
papereita, tavaamaan kontin numeroita,
huokailemaan hellettd, kertomaan hyvid
vitsejd, tai muuten vaan tupakalle. Mité
pidempéin seurasin tuota touhua, sitd
epauskoisemmaksi tulin siité, ettd ldhte-
méadn padstiisiin ennen talven tuloa.

Akkizkos laiva on lastattu, kun ihan
trukilla tavaraa sisélle ajellaan!

Laivan kaikki matkustajat kirjoittajaa
lukuun ottamatta herkkuaterialla.

Ei tarvitse olla mikaan talousnero ymmartaakseen, ettei ynden Gessun ja parin
rekan karrin kuljettaminen meren yli voi olla kovin kannattavaa liiketoimintaa.

Lopulta koitti ilta ja paikalle kurva-
si Piraeuksesta tuleva neitonen. Pienen
smalltalkin jdlkeen vaihdoimme pape-
reita, hén sai paperirahaa, mind matkali-
pun. Varmistin vield hineltd, ettd minulla
on kaikki tarpeellinen ja sain mydntdvan
vastauksen lisdksi hyvdn matkan toivo-
tukset. Nyt minulla oli lupa ajaa laivaan.
Olin jo aiemmin pdivalld tavannut laivan
kapteenin ja esittdnyt ndyrdn pyynnon,
ettd saisin pyoréni yldkannelle. Ndin paa-
sisin matkan aikana helposti sen luokse
jos alkaisin kaivata jotakin tuttua ja tur-
vallista rauhoittamaan levotonta mielta-
ni. Ja samalla voisin vaikka harjoitella te-
hokkaampaa pakkaamista.

Laivalla totesin nopeasti, ettd kysei-
nen reitti ei taida olla mikdan rahasampo
laivayhtidlle. Laivan yldkansi oli ammot-
ti tyhjyyttddn, eikd alempi rahtitilakaan
ollut kuin korkeintaan puolillaan. Meité
matkustajia oli kolme, kaksi rekkakuskia
minun lisdkseni. Jokaiselle riitti oma hyt-
ti ja hyvéda ruokaa oli tarjolla riittdvésti.
Laivalla tunsin oloni suorastaan kotoi-
seksi, silld tarjolla oli suomalaisia leh-
tid ja roskaromaaneja hyllymetreittdin.
My6s laivan kaikki opasmerkit olivat sel-
véd suomen kieltd. Vield vuotta aiemmin
tuo laiva oli ollut suomalaisomistuksessa,
siind selitys suomenkielisyyteen.

Matka Lavriosta Haifaan kesti vajaat
kolme vuorokautta. Vilipysdhdys teh-
tiin Kyproksella, jossa viivyttiin melkein
puoli pdivai. Seisokin aikana olisi hyvin
ehtinyt vaikka kiertd4 koko saaren ympa-
ri. Laivan henkilokunta muisti mainita,
ettei satama-alueelta ollut lupa poistua,
samalla mainiten, ettei kukaan tuollaisia
asioita valvo, eiki ole niisti kiinnostunut.

Missé sinun paperisi ovat?
Lopulta laiva rantautui Haifaan sopi-
vasti aamunkoitteessa. Paikalle ilmaan-
tui opas, jonka auton perdssé ajoin tulliin.

Kaikesta niki, ettei maahan saavu omalla
ajoneuvolla matkaajia usein. Mitddn port-
teja tai puomeja ei ollut, piti vain osata
menné oikeisiin paikkoihin ja hoitaa pa-
perit sithen kuntoon, ettid pdisi poistu-
maan suuren satama-alueen portista kau-
pungille. Ensimmdiseksi minut ohjattiin
pieneen toimistoon, johon mahtui sisélle
vain muutama ihminen. Esitin paperini
nuorelle miehelle, joka alkoi vélittomas-
ti tuskailla suomenkielisen rekisteriotteen
kanssa. Kdvimme lyhyen keskustelun ai-
heesta Suomen viralliset kielet ja mah-
dottomuus saada tdllaisia asiapapereita
englanninkielisind. Onneksi muita asi-
akkaita ei ollut ja hyvissd yhteishenges-
sd kadntelin tarpeelliset tiedot englannin
kielelle, joka tuntui tdssé toimistossa ole-
van normaali asiointikieli.

Karu totuus paljastui sen jélkeen,
kun rekisteriote oli saatu selvitettyd. Mi-
nulta puuttui kokonaan paperi, joka lai-
vayhtion olisi kuulunut antaa mukaani.
Kyse oli erddnlaisesta rahtaustodistukses-
ta, joka ajoneuvon maahan kuljettaneen
tahon kuului antaa. Taas 10ytyi joustoa
virkailijalta. Hén soitti Salamis Line-
sin paikalliselle edustajalle ja komensi
sieltd miehen tulemaan paikan péille.
Tamén toimipaikka oli ldhelld ja puo-
len tunnin kuluttua toimistoon ilmaan-
tui mies, joka vinkkasi minut mukaansa.
Varttitunnin kdvelyn jélkeen olin toimis-
tossa, ja hetken odottelun jalkeen kddes-
sdni oli tuo puuttuva paperi. Sen kanssa
takaisin tulliin ja leimat papereihin. Tés-
sd vaiheessa sinne ilmaantui ryhmi pai-
kallisia motoristeja, jotka olivat samalla
asialla, tuomassa pyoridédn takaisin maa-
han Euroopassa tehdyn lomamatkan jél-
keen. Seuraavalle etapille sainkin kavella
ryhmén mukana. Se oli parin sadan met-
rin padsséd oleva toimisto, jossa makset-
tiin satamamaksu. Koska piitin kulkea
ryhmén mukana, aikaa kului kolme vart-
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Haifassa paikallisten motoristien kanssa ravintolan pihalla.
Vatsa tdynna ja vapaa tie edessa, seikkailu voi alkaa!

tia, ennen kuin kaikki olivat saaneet mak-
sun hoidettua.

Nyt péédsin pyordn pédlle ja ldhte-
médn eteenpdin. Edessd oli vield yksi
tarkistuspiste, jossa maahan tulevat ajo-
neuvot kuvattiin ja niiden runkonumerot
tarkistettiin. Meitd motoristeja késitel-
tiin taas ryhména ja aikaa vierdhti tunnin
verran. Selityksend viiveelle kerrottiin
patkivd internetyhteys. Odottelun ohes-
sa ystévéllinen virkailija muistutti minua
moneen kertaan jatkuvan juomisen térke-
ydestd. Jos alkaisin tuntea janoa, olisin jo
ongelmissa, hin kertoi. Puhumisen ohes-
sa hén muisti tarjota minulle vettd useaan
kertaan.

Etukdteen kuulemani kertomukset
Israelin rajamuodollisuuksien vaikeudes-
ta ja hitaudesta eivdt toteutuneet minun
kohdallani. Kaikki asiat hoidettiin erit-
tdin ystivillisesti ja tehokkaasti. Niinpa
tuosta puuttuneesta paperista ja paikallis-
ten motoristien ryhméén liittymisen tuo-
masta asioiden kisittelyn hidastumises-
ta huolimatta puomi aukesi yhden aikaan
iltapdivalld. Sen jalkeen siirryimme syo-
méén yhteistd lounasta laheiseen ravinto-
laan.

Ruokailun aikana harrastetun smal-
Italkin seurauksena nimé paikalliset mo-
toristit etsivdt minulle sopivan majapai-
kan Netanyasta, meren rannalta. Paikka
oli edullinen ja siitd kédsin olisi helppo
tehdd pédivdmatkoja muualle maahan.
Kyseessd oli rantalomalaisille suunnattu
lomakylatyyppinen paikka, jossa oli asi-
akkaita vain kourallinen, lomakausi ei
selvidstikddn ollut vield alkanut.

Illalla tein ajattelemattomuuttani
aloittelijamaisen turistin virheen. Paikan
vastaanottotiskilld olin huomannut mai-
noksen tarjolla olevista voileivisti. Tila-
sin illalla sellaisen. Se sisélsi voileivan
lisdksi runsaasti salaatteja, oliiveja, kaik-
kea sellaista, mitd véitetddn terveellisek-
si ja mitd lampaat ja jédnikset normaalis-
ti syovit. Israelia pidetddn ruuan suhteen
melko puhtaana maana, mutta mini ereh-
dyin tilaamaan annoksen paikasta, missa
ruoka-ainesten vaihtuvuus on todenni-

= Kkoisesti vihiis-
td, ainakin tdhidn
aikaan vuodes-
ta. Se kostau-
tui  seuraavana
yond, kun he-
rdsin ~ kovaan
vatsakipuun.
Hetked  myo-
hemmin elimis-
toni oli suorit-
tanut  suoliston
pakkotyhjen-
nyksen sekd yla-
, ettd alakautta.

Olin va-
rautunut  turis-
tiripuliin ja vat-
savaivoihin  jo
Suomessa niin hyvin kuin mahdollis-
ta. Médrésin itselleni heti ladkekuurin ja
tauti asettui melko nopeasti. Voimat kui-
tenkin katosivat muutamaksi péivéksi ja
koska vatsa ei suostunut ottamaan vas-
taan suurempia maarid nesteitd ilman ki-
puilua, oli pakko pitdd kaksi pdivia tau-
koa. Péivélampdtila oli jatkuvasti yli 35°¢
, eikd ajaminen vdhentyneilld voimilla ja
vettd hylkivélld kipuilevalla vatsalla tun-
tunut mielekkaalta.

Siind lepdillesséni olin etsiskellyt ne-
tistd toisenlaista majoitusmahdollisuutta
ja sellaisen l6yténytkin. Kahden pédivén
toipumisen jalkeen kasasin kamppeeni ja
ajoin vajaan parinkymmenen kilometrin
padhén pieneen Hod Ha’Sharonin kau-
punkiin, jossa oli englantilais/israelilai-
sen pariskunnan pitdmd “The Knight’s
Bed & Breakfast”-paikka. Se osoittautui
todelliseksi 16ydoksi ja pysyi tukikohta-
na koko Israelissa viettdméni ajan. Majoi-
tuksen ja runsaan aamiaisen lisdksi 365€
viikkohinnalla sai halutessaan ruokaa ja

paljon hyvié neuvoja ja tietoa kaikesta Is-
raeliin liittyvasta.

Kohti Egyptid

Vield péivé toipumista ja lepdilyd uu-
dessa majapaikassa ja sitten tie alkoi kut-
sua vessaa enemmaén. Pakkasin tavarani
uudelleen, jitin tarpeettomiksi Egyptis-
sd arvioimani tdhdn loistavaan majapaik-
kaan ja suuntasin kohti Eilatia. Pienen
maan vélimatkat eivit ole pitkid, nyt oli
kyse n. 350 kilometristi. Pituutta merkit-
tdvampéd oli maasto. Reitti kulkisi Nege-
vin autiomaan halki. Tie olisi hyva, mutta
keli ndin pohjolan asukille lievésti sanoen
lampimén puoleinen.

Matka sujui kuitenkin ongelmitta.
Entisaikojen keitaat ovat vaihtuneet ben-
sa-asemien ilmastoiduiksi kahvilatiloiksi,
joissa kelpaa vililld viilennelld oloaan ja
tankata lisdd nestettd haihtuneen tilalle.
Kun lampdmittari nédytti 45°¢ ja aurinko
porotti suoraan ylhdaltd tiysin pilvetto-
malti taivaalta, ei tielld kannattanut jaada
turhaan seisoskelemaan. Siind ajellessani
mietiskelin, millaiset selviytymisen mah-
dollisuudet olisivat, jos tuota samaa mat-
kaa joutuisi yrittdmé&én jalan. Tulin siithen
tulokseen, ettd mieluummin vaellan poh-
jolan pakkasessa kuin tédssé eteldn paah-
teessa.

Hyvissé ajoin ennen iltaa saavuin
Eilatiin. Helteen jélkeen kelpasi asettua
vaakatasoon ilmastoituun hotellihuonee-
seen onnellisen tietdméttdménd tulevasta
ja Egyptin haasteista. Vahin vihjetté niis-
td antoi ulkoministeridstd edellisend pii-
vand saamani sdhkoposti, jossa varoitet-
tiin vaarallisesta turvallisuusuhasta juuri
silld reitilld, mitd aioin Egyptin puolella
kéyttaa.

Jatkuu seuraavassa Rikastimessa...

Negevin autiomaa on laaja, se peittda I&hes puolet Israelin pinta-alasta. Kun
aurinko paahtaa pilvettdmalta taivaalta ja lAmmintd on 45c, ei pohjolan lumi-ja
rantdsateiseen kesdan tottunut motoristi tunne enaa oloaan kovin kotoisaksi.
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Amerikkaa vuokrapyorilla

Viiitetiiin, ettd maapallo kutistuu. (Sen
lisiiksi, etti se myods ilmeisesti limpe-
nee.) Tuo kutistuminen ainakin johtuu
matkustusmahdollisuuksien  parantu-
misesta. Erds ilmentymd tisti on suo-
malaismotoristienkin suurentunut virta
plidistd ajamaan moottoripyordllid Suu-
ressa Linnessd.

Matkamahdollisuuksia on monia. Jos
omatoimimatka arveluttaa, valmiita raata-
16ityjd reissuja on tarjolla ainakin PeterPa-
nilla ja Suomi-Seuralla. Valmismatkat ovat
huolettomia, mukana pérjaa kielitaidoton-
kin. Ja jos tykk&d isossa porukassa ajami-
sesta, niin tuollaisella on hyva aloittaa.

Omatoimimatkan jérjestelykdin ei
ole mikdén ”Amerikan juttu”. American
Airlines on muutaman viime vuoden ai-
kana lentdnyt kesdkuukausina péivittdin
Helsingistd Chicagoon. Sieltd puoles-
taan alkaa kuuluisa Route 66, joka pait-
tyy Los Angelesiin. Tuo “kuuskutonen”
onkin yleensé se, jota eurooppalaiset mo-
toristit ensimmadisend haaveilevat paése-
vénsd ajamaan ja sille jérjestetddn myds
eniten opastettuja ajoreissuja. Amerik-
kalaiset eivit itse tuosta melkoisen yk-
sitoikkoisesta reitistd paljoa perusta ja
he pitévétkin sitd vain turistirysénd eu-
rooppalaisille. Jos on omatoimimatkalla,
kannattaakin reitti miettid véhén toisella
tavalla ja ottaa matkan aiheeksi kunnon
nihtdvyyksia.

Pydrien vuokraustarjonta on USA:ssa
laajaa. Pyoravuokraamojen markkinajoh-
taja USA:ssa on Eagle Riders. Heilld on
kaytdnnossd koko maan kattava franchi-
sing-verkosto, jolloin pydran voi vuokra-
ta yhdetd paikasta ja luovuttaa sen vaikka
toiselle puolelle mannerta. Tdma “One-
Way-Fee” eli yhden suunnan lisimak-
su on 300 — 800 dollaria riippuen kuin-
ka kauas lahtopisteestd pyord jai. Kaleva
Travelin kautta voi myds vuokrata Eag-
le Ridersin pydrén, mikéli haluaa asioida
suomen kielelld.

Toinen vdhan valitettavampi amerik-
kalaisen pydrdnvuokrauksen ominaispiir-
re on se, ettd pyordt annetaan ulos “ku-
ka-ensiksi-ehtii” —periaatteella. Tama
tarkoittaa, ettd vaikka olet puolta vuotta
aiemmin varannut tietyn tyyppisen pyo-
ran esimerkiksi kolmella laukulla, katteil-
la ja GPS-laitteella varustettuna, niin nou-
tohetkelld ne saattaa olla loppu ja sinulle
tarjotaankin sitten ihan toista pyoraa. Tél-
laisessa tapauksessa periksi antamatto-

Valkoisen Wingin seldssd Street Eagle-vuokraamon omistaja G

Ari Ignatius

%

e

aylen Brotherson

lastaamassa pyoridmme traileriin pyorien palautuksen jilkeen syyskuussa 2012. Hén
ajoi vaimoineen (kuvassa toinen oik.) 2800 km suuntaansa noutaakseen tdmén vuotiset
pyoramme perdvaunulla Chicagosta Arizonaan. Kahta viikkoa aiemmin hén oli tuonut
toisen pyoristimme Arizonasta Orlandoon 1700 km pééhén.

muus usein palkitaan eikd ulkomaalai-
sen kannata noin vain tyytyd paikallisten
ehdotteluihin. Kolmilaukkuinen ja tuuli-
suojilla tilattu pyord rakennellaan tiukan
paikan tullen vaikka varaosista, jos asia-
kas vaan pitdd pddnsd. Pyordn noudossa
tai luovutuksessa kuluva aika ja muu séh-
lays on sekin tdysin riippuvainen kysei-
sen franchising-yrittdjan innosta ja pal-
velualttiudesta. Vuokrauspisteet ovatkin
kéytdnnodssd useimmiten paikallisia H-D,
Honda tai muita diilereité, joilla vuokra-
us on vain joko isompi tai pienempi sivu-
bisnes. Ja valitettavasti timéan kylld huo-
maa palvelun kompelyydessd. Monesti
kdy mielessi, ettd jos Avisin, Europcarin
tai Hertzin vuokra-auton noudossa meni-
si kolme neljd tuntia ja luovutuksessa ei
olisi edes ketddn vastaanottamassa autoa,
niin tuskinpa firmat kauaa pysyisivit pys-
tyssd.

Vuokraamojen pyoéritarjonta on val-
taosiltaan Harley-Davidsoneja. Hon-
da Gold Wingejd on myds melko hyvin
tarjolla samoin kuin muitakin Hondia.
Vuokraamojen kuvastoissa kylldkin on
sangen edustava valikoima erilaisia pyo-
rid, (kuten BMW:t4, Victoryé jne) , mutta
tosieldmassé niité ei sitten kuitenkaan ole
tarjolla kuin harvoissa heidén pisteissaén.

Pyordt vuokrataan — véhin autojen
malliin — ehdolla “unlimited mileage”
eli ilman kilometrirajoitusta. Kéytannos-
sé tuo toimii noin, mutta yleensé vain yh-
den kerran yhdelld vuokraamolla. Eli jos
kuski saa maineen ylettomistd paivimat-
koistaan, kannattaa seuraavalla kerralla
jo vaihtaa vuokraamoa.

Jos on pydranvuokrauksen palvelu ja
sujuvuus vuosikymmenet perdssd auton-
vuokrauksesta, niin hinnat eivit sitd kyl-
14 sitten vastaavasti ole. H-D Electra Gli-
den tai Gold Wingin piivdvuokralla saa
alleen auton ldhes viikoksi. Vuokrahin-
taan sisdltyy tavallisesti kypdrd, mutta
ehdottoman fiksua on ottaa oma kypérd
mukaan. Vuokraamojen potat kun saat-
tavat olla malliltaan ja sopivuudeltaan
aika poikkeavia omaan verrattuna. Ky-
pard kulkee lentomatkalla yliméariise-
nd késipakaasina , enkd ole kuulut sen
kanssa kenenkédn joutuneen hankaluuk-
siin lentovirkailijoiden ja turvatarkastus-
ten kanssa. Asiakashan voi tiukan paikan
tullen vetdd kypéran péddhédnsi ja todeta,
ettd "Nyt ei ole yliméériisté kdsitavaraa”.
Ilmeisesti tdmékéan tilanne ei ole lento-
yhtidlle erityisen toivottu, joten motoris-
tit kyparéikasseineen saavat menné ilman
isompia puuttumisia.
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Jos matka-aikaa on kiytettdvis-
sd enemmdn, tulee jossain vaiheessa
myos harkittavaksi oman pyo6rén kulje-
tus USA:han. Itse asiassa jo noin kahden
viikon Gold Wingin vuokralla lennéttéisi
oman mopon Saksasta Atlantin yli ja ta-
kaisin. Kéytédnnossd pyoréin lentorahtauk-
sessa tuhlaantuu Euroopan puolella 1dh-
tiessd viisi ja palatessa Kanadan puolella
kaksi pdivai, jotka ovat lentorahtifirmo-
jen vaatimia késittelyaikoja pyordn pak-
kaamiseen ym. sellaiseen. Kun mukaan
lasketaan noiden hukkapéivien kustan-
nusten lisdksi myds matkat esimerkik-
si Frankfurtiin ja takaisin, aikaa pitdisi
koko reissuun olla kéytettdvissd vahin-
tddn nelisen viikkoa, jotta oman pyorédn
kuljetus olisi mielekéast.

Jos pyoOrad ei tarvitse kotimaassa
ajoon, voi sen luonnollisesti myds laiva-
rahdata. Aikaa palaa luonnollisesti rei-
lustikin enemmain, mutta vastaavasti hin-
nassa siéstia.

Vakuutuksista

Vuokrapyorissd on ldhtokohtaisesti
aina paalla liikkennevakuutuksen tyyppi-
nen pakollinen perusvakuutus, joka sisél-
tyy vuokrahintaan. Periaatteessa tuollakin
voi lahted liikenteeseen, mutta kaikenlai-
set pyordn rikkoutumiset, pyordn kaa-
dot, rengasrikot, pydrén varastaminen jne
ovat kuskin vastuulla vahinkojen todel-
liseen médrddn asti. Amerikassa kun ol-
laan ja sikéldiset sairaanhoitokustannuk-
set ja vahingonkorvausvaatimukset kun
tiedetéddn, ei tuollaisella ’perusvakuutus-
paketilla” paljon kannata vuokraamon
pihaa pidemmélle ajelulle 1dhted. Tuota
turvattomuutta voi sitten parannella eri-
laisilla vakuutuspaketeilla, joiden paiva-
hinnat ovat 15 — 25 dollarin luokassa lisa-
vakuutuksen kattavuudesta riippuen. Nuo
lisdpaketit kattavat mm. kolmansille osa-
puolille aiheutetut aineelliset ja ruumiin-
vammat 300.000 — 1 milj. dollariin saak-
ka, pyordn varastamisen, kaadot, loman
keskeytymisen jne. Omavastuu esimer-
kiksi pyorélle aiheutetuista vahingoista
on 1000 dollaria, joka siis aina peritdan
vuokraajalta ja jos tuo ei riitd, vakuutus
korvaa loput. Myds repsikan voi vakuut-
taa erikseen, mutta jos ajaa soolona, ei
tuota vakuutusta tietenkddn kannata ot-
taa. My0s vakuuttamattoman vastapuo-
len varalta voi ottaa vakuutuksen. Tdma
siis tarkoittaa tilannetta, jossa vahingon
aiheuttaneella osapuolella ei olekaan va-
kuutusta, joka korvaisi syyttoméin osa-
puolen vahingot. Oma suositukseni on,
ettd vuokrauksen yhteydesséd tarjottavat
lisdvakuutukset kannattaa ilman muuta
ottaa, koska niiden osuus vaikkapa parin
— kolmen viikon pydéridvuokrasummassa
on vain noin 7 - 10 % luokaa.

Olen itse reissukaverini Kari Savolai-
sen kanssa kokeillut parina viime vuo-
tena pienemmin vuokraamon eli arizo-
nalaisen Street Eaglen palveluja. Heiddn

sa. Sielld homma pelasi hyvillé rutiinilla. Seuraavana vuonna Nashvillen konttorilla
pyoriéd luovuttaessamme ei vuokravastaava ollut edes tdissd puhumattakaan, etti pyo-
riemme papereitakaan olisi 10ytynyt mistdén. Niitd ei kahdessa viikossa ollut ehditty

toimittaa noutopaikastamme Chicagosta. ..

verkostonsa ei ole ldheskédn yhtéd katta-
va kuin isolla kilpailijalla Eagle Ridersil-
la. Mutta palvelu on kummallakin kerral-
la ollut huippuluokkaa. Kahtena vuotena
on iséntd itse ollut luovuttamassa pyo-
rid, ensimmdiselld kerralla Chicagossa ja
toisella Floridan Orlandossa. Tdma siitd
Syystd, ettd toinen saamistamme py0ristd
on ollut molemmilla kerroilla suoraan pa-
kasta vedetty ja isdntd4 on tarvittu kaupan

teossa. Wingit ovatkin sangen suosittuja
vuokrapydrid, josta kertoo jo sekin, ettd
tdnd vuonna sain Orlandosta alleni saman
yksilon, jonka olin tasan vuotta ja 61.000
km aiemmin korkannut Chicagosta uute-
na. Wingeissd on myos kahden vuoden
mailirajoittamaton takuu, jonka varjolla
pyorat on helppo pitéé tip-top —kunnossa.

Tyttd Milanosta on sitd mielta, ettad turha on menna meren toiselle puolelle.
Hyville kuljettajille 16ytyy kysyntaa lahempaakin!
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Moto-Yklonen,

sieppaa koukkuunsa

Huom! varoitus!
tuen el’cim%intavaksi.

Moto-Ykkosen lukemiseen st
a harrastus riistaytyy Kkiisis
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Rukan pukujen turvallisuuspaivitys

Aina ei tarvitse hankkia uutta pukua oman ajoturvallisuuden
parantamiseksi. Joskus on mahdollista tehdi vanhasta puvus-
ta parempi uusimalla sen turvallisuuteen vaikuttavat osat.

Rukka on uusinut todella pitkddn puvuissaan kéyttdménsé suo-
jat. Uusi D 30-merkinnélld nimetty suojamallisto tarjoaa selvés-
ti vanhaa RVP-suojaa parempaa turvaa onnettomuustilanteissa.
Suoja on tuntuvasti vanhaa paksumpi ja kykenee vaimentamaan
iskuja tehokkaasti. Toki uusi suoja on myds vanhaa painavampi.
Koko puvun suojat painavat n. 600 grammaa vanhoja enemman,
niiden yhteispainon ollessa melkein kaksi kiloa. Kuulostaa ehka
paljolta, mutta puvun ollessa péélle puettuna painoon ei juuri
kiinnitd huomiota. Selkdsuojan kohdalla voi jossakin tilanteessa
huomata eroa hengittdvyydessd, vanha RVP-suojahan ei sithen
vaikuttanut milldén tavalla.

Uudet suojat sopivat myds vanhempiin, RVP-suojilla varus-
tettuihin pukuihin. Nahkapukujen Merlinin ja Lancelotin koh-
dalla tosin kyynérpéén seutu saattaa tuntua uudella suojalla ah-
taammalta, joten sopivuus kannattaa varmistaa ennen ostoa.
Selkésuoja ei sovellu kaikkiin vanhalle suojalle suunniteltuihin
pukuihin. Vanha selkésuoja on uutta korkeampi ja jos uusi suoja
jad koko painollaan roikkumaan yldreunan nauhakiinnikkeesta,
se voi kiristad kaulusta ikdvasti ylos- ja taaksepdin.

Koko sarja uusia suojia yhteen pukuun maksaa 177,75€, mita
ei voi pitdd kohtuuttomana, niin merkittdvén turvallisuusparan-
nuksen ne antavat. Jos ei uusi selkdsuojaa, kokonaishinnasta
voi vdhentdd sen hinnan 49,95€. Suojia myyvit kaikki Rukan
mp-asuja myyvit liikkkeet Suomessa.

o

Jos mina saisin valita, ottaisin ehdottomasti nuo Rukan uudet
suojat. Ne ovat paljon kivemman vérisetkin!
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Kerholainen, vaikuta ja ota kantaa, aanesta netissa!

Kuten tunnettua, kerhomme hallitus ja etenkin Rikastimen toimitus eliviit omaa elimdinsd norsunluutorneissaan vieraantunei-
na tiysin tavallisen kerholaisen elimdistd, toiveista ja odotuksista kerhon suhteen. Nyt jokaisella kerhon jisenellid on mahdolli-
suus saada dinensd kuuluville, sillii kerhon nettisivuilla on kaksi ddnestystd. Sielli voi kdydi kertomassa mielipiteensi Smotoon
liittymisesti antaen ndin vinkkid tulevaan vuosikokoukseen osallistuville lopullisen péiitéksen tekijoille.

Toisessa ddnestyksessd voit ddnestid parhaita juttuja timdn vuoden Rikastimissa. Ndin annat toimitukselle vinkkid siiti, mihin
suuntaan lehted pitiisi sinun mielestiisi kehittid. Samalla osallistut arvontaan, jossa kaikkien diinestdijien kesken arvotaan mer-
kittivi moottoripyordilyyn liittyvi palkinto. Myds vuoden eniten ddinii saaneen jutun kirjoittaja palkitaan.

Tissd listaus ddnestyksessi mukana olevista jutuista:

Rikastin 1/2012
- Maksiskootterit, C600 Sport ja C650 GT
- Endurosafaritarinaa muistin katkdista
- Sahékasti eteenpdin sdhkolla
- Mukavasti lampoa sahkolla
- Gerbing-varusteet kesén pidentimiseen
- Satelliittildhetin matkalle mukaan
- Oletko tullut ajatelleeksi, ettéd aina ei kaikki mene suunnitelmien mukaan reissussa?

Rikastin 2/2012
-BMWKLTIBMIUOF-kokontuminen
-Kevitretki Itd-Virunmaalle
-Viron etelid ja itdd toukokuussa 2012
-Kesdkokoontuminen Kolilla 28.6 -1.7. 2012-12-16
-2V-kokoontuminen Hauho 8-10.6.2012
-Kuumatka syyskuussa 2009
-Majakka ja perdvaunu
-Kaakkois-Aasian kirjeenvaihtajalta
-Kun korjaamon ty6 epdonnistuu

Rikastin 3/2012
-Smotoon vai ei?
-Syyskokoontuminen 2012 Varkaudessa
-BMW C 650 GT koeajossa
-Marko Hemmild matkalla maailman ympéri
-Matkalla Israeliin ja Egyptiin. Tai sitten ei.
-Amerikkaa vuokrapydrilla
- Lampda akuista, sdahkolld 1lammitettévid varusteita kylmille keleille.
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Limpéd akuista:

Tissi lehdessd on aiemmin esitelty
useampia moottoripyorikdyttéon sopi-
via sdhkolld limmitettivid ajovarusteita.
Niin hyvii kuin ne ovatkin, niiden kéiytt-
tod hankaloittaa pyordiin kiinnitettivi
sihkokaapeli. Markkinoilla on tarjolla
myds johdottomia, mukana kulkevasta
akusta virran ottavia limpdoasusteita.

Kartanokuva Oy on péédasiassa metsis-
tyskéyttoon tarkoitettuja varusteita maa-
han tuova yritys. Sen valikoimista 16y-
tyy sdhkolld lammitettdvid asusteita, joita
voisi ajatella kiytettdvin myds mootto-
ripyordilyssd. Miten varusteet soveltuvat
moottoripydrdilyyn, siitd on yritetty ottaa
selvdd menneen kesén ja syksyn aikana.

Nevercold-tuotemerkin valikoimasta
paisin kokeilemaan ensimmadisend Alas-
ka-liivid. Kyseessd on musta fleece-kan-
kaasta valmistettu tuulenpitdvd, kal-
vollinen liivi, joka jo sinéllddn on hyva
kylmemmaén kelin asuste ajopuvun alle.
Liivin sisdssd on kolme asuun liitettdvas-
td akusta virran ottavaa lampoelementtid,
kaksi rinnassa ja yksi seldssd. Elementit
eivét ole suuren suuria, selképuolella ole-
van koko on 16x 17cm, etupuolella olevat
15x8cm. Selvidi on, ettd tdimén kokoisilla
lammityselementeilld ei koko ylakroppaa
grillata kypsiksi, vaan kyse on lisdlam-
mostd, jonka avulla oikein pukeutunut

T—

Newercold Alaska ndyttaa paalle
pain tavalliselta fleese-liivilta, mutta
sen pinnan alla sykkii lAmmin sydan.

ihminen selviytyy kylméssd kauemmin
ennen kuin paleleminen alkaa. Tdssd on
suurin ero akkukéyttdisten ja kaapelilla
akussa jatkuvasti kiinni olevien lammi-
tettdvien asusteiden vililld. Ulkoista vir-
taldhdetta kayttavistd asusteesta voidaan
tehda niin tehokas, ettd se hdétaa helpos-
ti vilun jo tutisevasta kropasta. Asusteen
mukana kannettava virtaldhde pakottaa
aina kompromissiin, jossa tasapainoil-
laan toiminta-ajan ja lammitystehon véa-
lilld. Eli mahdottomia ei ndiltd akkukayt-
toisiltd lampovaatteilta kannata odottaa.

Kun téllainen liivi on puettu mahdolli-
simman léhelle ihoa ja sen pdilld on tuu-
len pitévid ja 1dmpo4a eristdvid kerroksia,
tuntuu l&mmityselementtien antama lam-
po selvisti. Taydelld teholla ja tdydelld
akulla joku saattaa kokea ihossa kiinni
olevan lammityselementin jopa epdmiel-
lyttdvdn kuumana.

Minulla kdytossa olleen Alaska-liivin
akku oli turhankin pienikokoinen 7,4v
2200mAh Li-ion akku. Nyt uuden liivin
mukaan tulee niin kooltaan kuin kapasi-
teetiltaan suurempi akku. Tdméd on eh-
dottomasti oikeanlainen muutos, koska
uusikin akku kulkee taskun pohjalla mai-
niosti ilman ongelmia. Akun liitént&johto
on toisessa taskussa ja sinne on ommeltu
my0s pieni sisdtasku pitimain akun pai-
kallaan. Uudessa liivimallissa lammitys-

Tasséa kuvassa punaiset lammitys-
elementit nakyvat selvasti vuorikan-

kaan lapi.

Nevercold lampoasusteet

Alaska-liivin uusi akku on sopiva
kompromissi koon ja kapasiteetin va-
lilta. Niitd kannattaa hankkia kaksi ja
jarjestaa toiselle ajonaikainen lataus
pyOrasta, nain lampda riittaa pitkalla-
kin matkalla.

tehon sddtd on muutettu pois akusta, nyt
sddtd hoidetaan rinnassa olevasta paino-
napista.

Maahantuoja ilmoittaa akun toimin-
ta-ajaksi 2-5 tuntia lammitystehon va-
linnasta riippuen. Tehovaihtoehtoja on
kolme. Teoriassa ajat tuntuvat pitdvén
paikkansa, mutta kannattaa muistaa, etta
akun purkautumisen myo6td sen jannite
laskee ja samalla laskee myds lammitys-
teho.

Alaska-liivi sopii hyvin moottoripy6-
rdilyyn silloin, kun ei liikuta aivan arkti-
sissa olosuhteissa. Se antaa juuri sen ver-
ran lisdldmpod, kuin monesti tarvitaan
mukavan olon ylldpitdmiseksi. Akulle saa
myos 12v laturin. Kahdella akulla ja py6-
rissd kiinni olevalla laturilla parjaa mai-
niosti vaikka aamusta iltaan. Parin tunnin
vélein kannattaa joka tapauksessa pyséh-
tyd pienelle tauolle ja siind yhteydessa
voi vaihtaa lataantuneen akun antamaan
tuoretta tehoa lammitykseen.

Jos ei téllainen liivi pérjadkdan [ammi-
tystehossa johdollisille malleille, muka-
vuudessa se on omaa luokkaansa. Akku
solahtaa helposti omalle paikalleen tas-
kuun ja sen jdlkeen ei tarvitse mitddn
johdotuksia miettid. Maahantuoja toimii
ndiden Nevercold-tuotteiden valmistutta-
jana. Siind lienee selitystd kohtuulliselle
hintatasolle. Alaska-liivin hinta on 159€.
Tarjolla on myds kalliimpi malli useam-
malla lampoelementilld. Tdma Yokon-lii-
vi maksaa 199€.
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Hanskoja ja pohjallisia
Nevercold-tuotteista 16ytyy myos hans-
koja ja pohjallisia. Pohjallisissa on vain
yksi lammityselementti pakidn kohdalla.
Lampopohjallisen idea on selvisti auttaa
jalkoja selviytyméddn mahdollisimman
pienelld ja tarkasti oikeaan kohtaan koh-
distetulla lisdlammolla. Tdmé mahdollis-
taa kohtuullisen pitkdn toiminta-ajan sie-
dettdvin kokoisella akulla. Téaydellakin
teholla lupaillaan 14mpda riittdvan nel-
jén tunnin ajaksi, matalalla teholla pitdisi
paastd jopa kahdeksaan tuntiin. Perusidea
siis toimii, mutta kdytdnnon toteutus voisi
olla parempikin. Akulle on paikka nilkan
ympdrille tulevassa, tarrakiinnitteisessé
”pannassa”. Se on turhan hentoa tekoa
samoin kuin pohjalliselta akulle tuleva
johtokin. Lisdksi moottoripyorikéayttoa
ajatellen akku saisi olla litteimman muo-
toinen istuakseen paremmin ajokamppei-
den péille tai alle.

Pohjallisten 1dmmolle on sillekin kol-
me tehoaluetta. Sd4td tehddén akun kyl-
jessd olevalla painonapilla. Akku on

Ontario-kasine on tarkoitettu kéytettévék%&ilséégg,}%%, st

L-'IJ'HFICI:H.!‘LJH.!

2200mAh/3,7V litium-ioniakku. Sille lu-
vataan 4-8 tunnin toiminta-aikaa. Pohjal-
lista on vain yhtd kokoa ja siitd voidaan
leikata ylimédérdinen alue pois.
Lampopohjallinen toimii kdytdssa luva-
tulla tavalla. Mikdan ihmeiden tekija se
ei ole, mutta antaa tuntuvaa lisdlampoa
ja pitéé jalat ldmpimina tilanteissa, joissa
varpaat alkaisivat muuten kipristelemaén
kylméstd. Suurin puute on mielesténi
litan heppoinen akun ja johdotuksen to-
teutus. Dakota-pohjallisen hinta on 109€

Ontario-kasineet

Hanskat olivat kiinnostava tutustumis-
kohde, koska sormet ovat se kohta, joka
useimmilla ensimmaéiseksi alkaa protes-
teoimaan kylméda vastaan. Toki useis-
sa pyOrissd, etenkin Bemareissa on 1dm-
pokahvat kylmén torjumiseksi sormista,
mutta kun sdd on oikeasti kylmé, eivat
pelkdt lampiméat kahvat riitd torjumaan
kylmaéa.

Ontario-hanska on tarkoitettu siséka-
sineeksi, eikd se ole tuulen- tai vedenpi-
tavd. Sen kaksiosaiselle
akulle on tasku ranteen
kohdalla  k&mmenpuo-
lella. Ndami akut ovat,
toisin kuin pohjallisten,
littedt, eivatkd tunnu héi-
ritseviltd juuri misséén ti-
lanteessa. Akut voi pitdd
aina taskuissaan, latauk-
sen aikana vain vaihde-
taan lammityselementil-
le meneva johto laturin
johtoon. Akut ovat 1800
mAh/7,4Vl1itium-io-
niakut. Niiden toimin-
ta-ajaksi ilmoitetaan 2-8
4 lammitystehosta riippu
en. Hanskojen hinta on 109€.

Pohjallisten ja hanskojen akuille ei
valitettavasti ainakaan toistaiseksi saa
12V laturia. Se on ilman muuta epikoh-
ta moottoripyorikayttoad ajatellen. Pienen
tauon aikana nditd akkkuja ei verkkovir-
rasta latailla, silld latausajoiksi ilmoite-
taan 2,5 - 4 tuntia.

Néiden varusteiden kohdalla kannat-
taa muistaa, ettd ne soveltuvat moneen
muuhunkin kéyttoon kuin moottoripyo-
rdilyyn. Ne ovat mukavuusvaruste vaik-
kapa metséstystd, urheilun talvilajien tai
vaikkapa torimyyntid harrastavalle moto-
ristille. Limp06& ne antavat, mutta niiden
huonoin puoli on akkujen kanssa pelaa-
minen. Liivin yksi akku on vield helppo
hallita, mutta hanskoissa ja pohjallisissa
on yhteensd neljéd akkua ja niitd voi lada-
ta vain verkkovirralla. Vaatii jonkinmois-
ta suunnitelmallisuutta, ettd akut olisivat
aina tarvittaessa tdyteen ladatut ja valmii-
na kaytettaviksi.

Ontario-késineiden akku maksaa 35€/
pari, Dakota-pohjallisen 26€/pari.

Nevercold-malllistossa on mielenkiin-
toinen hanskauutuus, Oregon. Sen
sopivuudesta moottoripyorakayttdon
lisda seuraavassa Rikastimessa.
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Matkamotoristin verkkokauppa

Muutamaan sataan pyoraan sopivia tarvikkeita.
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AKE Bluetooth Stealth luon-
nollisessa koossa.

Maahantuonti ja myynti:

IRATI QY p. 05 055 32 555
ESPOO info@tourerparts.com

www.tourerparts.com



Vuoden 2013 jasenmaksu ja sen suorittaminen

BMW Moottoripydrakerho ry:n vuoden 2013 jasenmaksu on 20 €. Uudet jasenet maksavat 25 €, joka sisaltda viiden
euron liittymismaksun.

Jasenmaksun erapaiva on 4.2.2013. Erdapdivaan mennessa maksunsa suorittaneille postitetaan uudet jasenkortit

vuoden 2013 ensimmaisen lehden mukana.

Jasenmaksu maksetaan kerhon tilille

Nordea FI76 2120 1800 0017 51

Saaja BMW Moottoripyorakerho ry
Muista kdyttaa viitenumeroa.

Oma henkil6kohtainen viitenumerosi (8 numeroa) on painettu timan lehden takakannen osoitekentan
ylareunaan seuraavasti Viite: 12345678". Uusilla jisenilld lukee Viite (25 €): 12345678

Syksylla 15.9.2012 jalkeen liittyneet ja maksaneet uudet jasenet seka muut, joilla jasenmaksu vuodelle 2013 on
kunnossa, lehden takakannen osoitekentassa on painettu normaali jassennumero (7 numeroa) ilman tekstia 'Viite:’.

Saajan IBAN Blc
tilinumero Nordea FI176 2120 1800 0017 51

Mottagarens
kontonummer

NDEAFIHH

Saaja
Mottagare

BMW Moottoripydrakerho ry

Maksaja
Betalare

Jasentietojen muutokset eivat vélity tasta.

s iitenumero
Allekirjoitus Ref. nr
Underskrift 321
Tililta nro Erapdiva
Fran konto nr Forfallodag 4.2.2013 EUR 20,00/25,00

LAla kayta esimerkkiviitettd maksamisessa. BMW moottoripyorakerhon viite on muodostettu jasennumerosta lisaamalla
viimeiseksi numeroksi tarkistusnumero. Jasen- ja viitenumero alkaa 321...
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Alustava lista BMW Moottoripyordkerhon tapahtumista 2013

Tapahtumalista on vield alustava ja tapahtumat tullaan vahvistamaan vuosikokouksessa 2013.

Pienimuotoisten paikallistilaisuuksien jirjestimiseen kaivataan vapaaehtoisia. Myos isompien kokoontumisten jirjestijii
kaivataan. Toistaiseksi on avoimena kevitkokoontumisen jirjestiminen vuodelle 2013 ja vuoden 2014 keviit-, kesé-, ja syys-
kokoontumisien jirjestelyt.

Tapahtumien jirjestiijiksi voi ilmoittautua sihkopostitse osoitteeseen puheenjohtaja@bmwmoottoripyorakerho.fi

aika tapahtuma paikka jarjestija

Helmikuu 1.-2. MP-messut Helsinki Jouni Pekonen
Helmikuu 9. Vuosikokous Viiksy, Tallukka Jouni ja Ari
Toukokuu 9.-12. BMW-Kevitretki Viro Kalevi Kankaansyrja
Toukokuu 9.-10. Ajokoulutus Joutsa Alpo Puurunen
Touko/Kesdkuu GS-kokoontuminen Lisdt.my6hemmin Juha Saari

Kesdkuu 7.-9. 2V-kokoontuminen Vaasa Hans Heino
Kesédkuu 7.-9. GS-meeting Summasaari Pekka Vuorelma
Heindkuu 12.-14. Kesikokoontuminen | Ahtiri Jouni Pekonen
Elokuu 2.-4. LT-meeting Heinola Ari Ignatius

Elokuu 17.-18. ”Paluu juurille” Hauho Asko Ylostalo
Syyskuu 6.-8. Syyskokoontuminen | Keuruu Kalevi Kankaansyrji
Toukokuu-Syyskuu Tiistaitordykset Kotoranta Jouni Pekonen

Meiltd nyt BMW-
kerhon jésenille
Varta MP-akut -20%
ovh:sta. Toimitamme
MP-akkuja myos
Matkahuollon kautta.

FUNSTART

__.."_
RER 504 011 002
s | IV 84h Joa |

- ‘&'-.

Akku-Palvelu V.Hikkinen Oy

Vanha Talvitie 5 00580 Helsinki p. 097013716

www.akkupalvelu.fi
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PARNUMAA 2013

Perinteikiis keviinen BMW- Retki suuntautuu Viron Pirnumaalle 09. — 12.5.2013.
Majoittuminen on Pirnussa aivan meren rannalla sijaitsevassa Scandik Rannahotellissa.

TAPAHTUMAN AIKATAULU
TORSTAI 09.5. kello 13.30 Linsi - Satamasta, Helsinki, 1ihto laivalla Tallinnaan, siirtyminen Pirnuun
PERJANTAI 10.5. moottoripyoriretki, illalla virolainen kyldjuhla
LAUANTAI 11.5. omatoimipAaivi, illalla BMW Beach Run
SUNNUNTATI 12.5. paluumatka kotiin, Helsingissi olemme kello 15.30
RETKEEN KUULUU
henkil6- ja moottoripydrilaivaliput meno/paluu Helsinki-Tallinna-Helsinki
majoitus 3 vrk hotellissa
aamiainen 3 kpl, ruoka 4 kpl
ohjelma, opastukset
OSALLISTUMISMAKSUT
MAJOITUS KAHDEN HENGEN HUONEESSA
kuljettaja 345 €
matkustaja 300 €

YHDEN HENGEN HUONELISA 65 €
Tutustu majoitukseen: www.scandikhotels.ee

Retken osallistujaméiirii on rajattu. Tapahtumaan on pakollinen ennakkoilmoittautuminen, joka alkaa 12.12.2012. Viimei-
nen ilmoittautumispiivé on 28.02.2013. Ilmoittautumislomake tilataan netilli osoitteesta kalevi.kankaansyrja .inet.fi
Osallistumismaksu siséltid 30€/hlo toimistomaksun. Toimistomaksua ei palauteta osallistumisen peruuntuessa. Retken osal-
listujilta edellytetiin voimassa olevaa matkavakuutusta.

Tarkempi ohjelma ja osallistumisohjeet Lihetetiiin vain retken osallistujille.

Muutokset mahdollisia. Tervetuloa mukaan.

LISATIETOJA: Kalevi 050 — 918 5923 ja Jussi 050 — 305 2310

BMW SYYSTAPAHTUMA 2013
KEURUU 06.09. - 08.09.

Syystapahtuma Keuruulla alkaa perjantaina 06.09 kello 15.00. Ohjelmassa lauantaina mm Keséteatterindytds. Tarkemmat tiedot
tapahtumasta Rikastimessa numero 1.2013 ja BMW-kerhon nettisivuilla huhtikuussa 2013. Ilmoittautuminen tapahtumaan alkaa
01.06.2013. ja paattyy 05.08.2013. Tervetuloa mukaan. Lisdtictoja tilattavissa netilld alkaen huhtikuu 2013. kalevi.kankaansyrja@

pp.inet.fi.
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7. Annual

N
%" BMWKLTIBMIHOF

LT 2-4.8.2013

WWW.BMWKLTIBEMIXOF.COM

Seitsemas vuosittainen Bayerische Motoren Werke K-series Luxus Tourer
International Biker Meeting In “X” Of Finland jarjestetaan elokuussa 2013 Heinolassa.

Jo perinteiseksi muodostunut BMW:n Luxus Tourer tapahtuma jarjestetaan talla kertaa hienossa uusitussa
hotelli Kumpelissa jarven rannalla. Jo jarven nimi tekee tapahtumasta kansainvalisen, Ruotsalainen!

Tapahtumamme ohjelma on taattua BMWKLTIBMIHOF-laatua. Se sisdltaa hyvaa ruokaa, tanssia, kilpailu-
ja, hyvantekevaisyysarpajaiset ja mielenkiintoisia nahtavyyksia ajoreittimme varrella

Lahistolla on monia mielenkiintoisia kohteita, Muistutamme vield, etta tapahtumamme ovat ter-
mutta niista sitten ldhemmin elokuussa. vetulleita kaikki motoristit kulkupelista riippumattal

Seitsemadnnen vuosittaisen BMWKLTIBMIHOF-tapahtuman ajankohta on
2. - 4. elokuuta, joten kirjaapa se kalenteriisi!

“SHIFFAAT SIIRTHM ‘fT
Ada UASTA FERILLA

motologistica

Kuljetamme moottoripyordsi ajovarusteineen
Eurooppaan ja takaisin!

Purkausterminaalimme Italiassa ovat Vicenzassa ja Milanossa.
Englannissa terminaalimme sijaitsee Lontoon Essexissa.
Terminaalimme sijaitsevat lentokenttien lahella.

Olemme palvelleet asiakkaitamme vuodesta 2009.

Kdy tsekkaamassa www-sivumme tai etsi meidat Facebookista ®

www.motologistica.fi
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Itella Cryj

BMW Suomi

Motorrad Ajamiseniloa

K 1600 GTL JA GT VOIMAA
KUUDELLA SYLINTERILLA

Maailman parhaaksi kutsuminen on kaukana vaatimattomuudesta, mutta mitdpa muuta voisimme BMW 6-sylinterisistd K 1600 GT ja

K 1600 GTL matkapy®drista sanoa. Ne ovat voittaneet maailmalla lahes jokaisen matkapyoéravertailun, jossa ovat olleet mukana.

Niiden voimasta vastaa upea 6-sylinterinen moottori (160 hv, 175 Nm). Ne on suunniteltu téaydelliseen ajonautintoon ja rakennettu
aarimmaisella tarkkuudella. Niihin on tarjolla upeita innovaatioita kuten maailman ensimmaiset moottoripy6rén kaantyvat Xenon ajovalot,
alustansaatotjarjestelma ja ajovakaudenhallintajarjestelma.

Tule nyt tutustumaan maailman parhaaseen 6-sylinteriseen matkapyoraan oman BMW Motorrad -jdlleenmyyjdsi luona

K1600.
UNSTOPPABLE TOURING.

ESPOO: R.M. Heino 010-617 0669. JYVASKYLA: Kuvan Moottoripalvelu 010-834 5300. LAHTI: R.M. Heino 010-617 0640. LAPPEENRANTA:
KoneSuni 044-541 1611. OULU: Euro Motor Center 08-534 6500. TAMPERE: R.M. Heino 010-617 0609. RAISIO: Biketeam 020-741 7217.
VAASA: Kayttdauto 06-315 6300. VANTAA: Biketeam 020-741 7217.



